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Santrumpos

AEI — atsinaujinantys energijos istekliai

ATLPS — ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema
BVP — bendrasis vidaus produktas

EK — Europos Komisija

ES — Europos Sagjunga

EVRK — ekonominiy veikly rasiy klasifikatorius

LSD — Lietuvos Statistikos departamentas

NPP — 2021-2030 mety nacionalinis pazangos planas

PLANAS — Lietuvos integruotas nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030
metams

TYRIMAS — Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didziausig
poveikj SESD mazinimui, energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui darangiy priemoniy
efektyvumo ekonominis jvertinimas

SCC - Socialinés anglies dioksido (ang. social costs of carbon — SCC) sgnaudos

SESD - Siltnamio efekta sukelianéios dujos
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Santrauka

Lietuvos Klimato kaitos darbotvarkéje paZymima, jog didZiausia grésmé nesumazinti iSmetamy SESD
kiekio yra transporto sektoriuje. Dél didelio socialinio ir ekonominio jautrumo gali bati delsiama priimti
sprendimus riboti iSkastiniu kuru varomy lengvyjy automobiliy naudojima, kas lemty didéjantj degaly
suvartojima ir iSmetamy SESD kiek|.

Transporto sektorius — daugiausiai auges sektorius Lietuvoje. Transporto ir logistikos sektorius 2019 m
sudaré apie 15% BVP. 2021 m. pradzioje Siame sektoriuje dirbo mazdaug 139 tikst. asmeny arba 15%
visy dirbanciyjy. Sektoriuje veiké 8 479 jmonés, 99% jy buvo mazos ir vidutinés jmonés (MV)).

Remiantis Aplinkos apsaugos agentiros duomenimis, bendras transporto sektoriaus i§metamas SESD
kiekis 2005 m. buvo 4 225,39 tikst. tony CO2 ekvivalento, o 2019 m. — 6 289,97 tikst. tony CO2
ekvivalento. Jei SESD kiekis transporto sektoriuje baty sumazintas 9 proc., palyginti su 2005 m., $is
rodiklis 2030 m. turéty siekti 3 845,11 tdkst. tony CO2 ekvivalento, o jei kaip dabar planuojama — 14
proc., tai 2030 m. SESD i$metimai turéty siekti 3 633,83 takst. tony.

Lietuvos integruotas nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams
(toliau - Planas) yra parengtas laikantis Europos Sgjungos energetikos sgjungos valdymo reglamento 3
straipsnio reikalavimy. Plane transporto sektoriui numatyta daug ir jvairiy priemoniy: 3 priemonés,
patvirtintos anksciau, ir 29 naujai patvirtintos priemonés, i$ viso 32 priemonés, kurios iki 2030 m. turéty
suteikti 13 149,6 takst. t. SESD i$metimy mazinimo efektg. Be to, yra numatytos 5 atsinaujinandiy
iStekliy energijos naudojimo transporto priemonése priemonés. Plano priemoniy analizé pagal
transporto sektorius rodo, kad dauguma jy skiriamos keliy transportui, tik viena i$ jy — gelezinkeliams,
penkios — jiry transportui, o oro transportas neturi nei vienos priemones. Zvelgiant j kitas ES $alis,
Lietuvos nacionalinio Plano priemonés transportui yra vienos iSsamiausiy, kas leis sukaupti unikalig
patirtj ir tapti pavyzdZiu kitoms Salims.

Siuo metu Lietuvos Respublikos ministerijos ir kitos valstybés tarnybos, atliekangios Plano
jgyvendinimg, pradéjo jo perzitra, kuri tesis visus 2022 m. Susisiekimo Ministerija Siuo metu sidlo 7
priemoniy paketus, kartu vykdydama ir jy finansavimo perzidrg: Lengvyjy (M1/N1) keliy transporto
priemoniy atnaujinimas (pakeitimas netarsiomis), Sunkiyjy (M2/N2, M3, N3) keliy transporto priemoniy
atnaujinimas (pakeitimas netarSiomis, Gelezinkeliy elektrifikavimas, Vandens transporto sektoriaus
zalinimas, Oro transporto sektoriaus zalinimas, VieSojo transporto patrauklumo didinimas (autobusy /
troleibusy / mikroautobusy, Bevariklio transporto naudojimo ir keliavimo pésciomis skatinimas.

DidZiausia investicijy grgZza gaunama pasitelkiant priemone skirtg tarsiy transporto priemoniy ribojimui,
po kuria slepiasi visa eilé Plano priemoniy (Zaliyjy zony sukirimas, tarSos mokesciai, darnaus judrumo
planai, dviraCiy / pésciyjy takai, visuomenés Svietimas ir jproCiy keitimas, ekologiSkas vairavimas, kt.).
Siuo atveju, kad sumazinti iSmetimus 1 tona CO2 ekv. reikia 38,5 Eur investicijy, t. y. 1 investuotas Eur
gali sumazinti iSmetimus 25,9 kg CO2 ekv.

Elektromobiliy ir kity netarSiy transporto priemoniy skatinimas yra antra pagal efektyvumg priemone,
kuriai reikéty 53,4 Eur kad sumazinti iSmetimus 1 tona CO2 ekv., t. y. 1 Eur galéty sumazinti iSmetimus
18,7 kg CO2 ekv.

Investicijos | vieSajj transportg, multimodalumas ir investicijos j sunkias transporto priemones yra
maziausiai efektyvios, reikalaujancios atitinkamai 945,2, 493,0 ir 362,2 Eur/tonai CO2 ekv., t. .
1 investuotas Euras jgalins sumazinti iSmetimus tik apie 1,1-2 kg. CO2 ekv. Taciau, Sios priemonés yra
batinos, ypa¢ — investicijos j vieSgjj transporta, kuris yra menkai iSvystytas Lietuvoje.

Plano vertinimais, Bendras transporto sektoriaus |€3y poreikis sudaré 4 138 min. EUR, i jy vieSyjy 1éSy
— 2977 min. EUR. Taciau realybéje pritraukti numatytg finansavimg gali bati sudétinga, kas vers
skolintis. BGI Consulting teigimu, priemoniy jgyvendinimo laikotarpiu tekty papildomai skolintis apie 3,5
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mird. EUR, lyginant su situacija be Plano priemoniy jgyvendinimo?.

Naujausiais, kol kas neoficialiais duomenimis, 2014-2020 m. finansavimo laikotarpiu, Lietuva Plano
vykdymui jau jsisavino 1,08 mird. Eur vieSyjy léSy, o 2021-2027 m. Lietuva Plano vykdymui numato
skirti apie 7,01 mird. Eur vieSyjy leSy, taip artédama pre anksCiau numatyty 9,7 mird. Eur. Lietuvos
transporto sektorius zaliai pertvarkai jau jsisavino 440 min. Eur ES léSy. Numatytas 2021-2029 m.
finansavimas lygus 2,26 mird. Eur. Susisiekimo ministerija yra patvirtinusi jau 63% Siy 1éSy.

Aplinkos projekty sgnaudy ir naudos analizé (SNA) yra jos taikymas projektams ar politikos funkcijoms,
kurios tikslingai siekia aplinkos gerinimo ar veiksmuy, kurie paveikty natdralig aplinkg kaip netiesiogine
pasekme.

Sios analizés atveju jg pilnai taikyti yra pernelyg sudétinga dél duomeny stokos, susijusios su
Socialinémis anglies dioksido (ang. social costs of carbon - SCC) sgnaudomis, kurios yra pagrindiné
klimato kaitos sukeltos Zalos apskaitos koncepcija aplinkosaugos SNA.

JAV George Masson Universitete naudojamo DICE IAM modelio tyréjy nuomone JAV ir Pasaulio
Bankas savo skaiCiavimuose Siuo metu taiko Sias SCC reikSmes, kurios yra globalios visoms Salims ir
visiems sektoriams, ir gali bati taikomos ir Lietuvai: Siuo metu, SCC yra apie 47 EUR (55 USD) uz tCO2,
2030 m. taikomos SCC reikSmés yra 60 EUR (70 USD) uz tCO2, bet atsizvelgiant | rizikg ir
neapibréztuma, SCC gali bati jvertintas iki 100-145 EUR (120-170 USD) uz tCO2. Lietuvos atveju, SCC
2030 m. reik8mé galéty bati apie 60-100 EUR uz tCO2. 2019 m. transporto priemoniy iSmetama tarsa
Lietuvoje sudaré 6 289,97 tikst. tony CO2 ekvivalento. Tokiu bidu, SCC (angl. social costs of carbon),
kuri reiSkia ekonomine, socialine ir aplinkosaugine tarSos zalg, reik§mé yra lygi 296,1 min. EUR SCC.
2030 m. transporto tarSa dar iSlieka didelé ir pagal dabartinius planus sieks 3633,83 tukst. tony, kas
sudarys 217-363 min. EUR SCC.

Jei sillomoms priemonéms, Susisiekimo Ministerija yra numaciusi 2 269,84 min. Eur ir Sios priemonés
jgalins sumazinti SESD i$metimus 12 918,17 tikst. t. CO2 ekv., tai sgnaudy ir naudos analizés atzvilgiu,
investicijos nebus efektyvios, jos jgalins sumazinti SCC — socialines CO2 sgnaudas 775,09-1 291,81
min. Eur, t.y. investicijy atsipirkimas tebus 34-50 proc.

Lietuvoje priemoniy, mazinanciy transporto tar8g, jgyvendinimg galima baty organizuoti jvairiai ir pagal
politinius prioritetus, kurie paskelbus Fit55/2030 paketg kinta. Be abejo, paketo svarstymas gali uZtrukti
net iki 3 mety, tadiau kardinalls pokyciai mazai tikétini. Lietuvos Ekonomikos Gaivinimo ir Atsparumo
Didinimo Plano, kuris numato nemazas investicijas j zaligjg pertvarkg, jgyvendinimas prasideda jau
2021 m. Susisiekimo Ministerijos nuomone, ,, Prioritetas yra tarSius automobilius kiek jmanoma placiau
ir greiCiau pakeisti netarSiais, tuo paciu mazinant jy kiekj bei naudojimo poreikj pasitlant patrauklius
alternatyvius nuosavam automobiliui keliavimo badus — vieSgjj ir bevariklj transportg, skatinti judéjimag
pésciomis, pleciant transporto priemoniy dalinimosi platformas ir kitas su tuo susijusias paslaugas,
uztikrinant skirtingy transporto sektoriy vieSojo transporto suderinamumo sprendimus, t.y. ne tik perkant
transporto priemones, atnaujinant ir kuriant tam reikalingg infrastruktdrg ir visas kitas su tuo susijusias
priemones, taciau ir Svieciant bei kei€iant visuomenés ir verslo elgseng®.

Tokiu badu, sitlomi jgyvendinti Sie 7 priemoniy paketai:
1) Horizontalus nedidelio investicinio intensyvumo priemoniy paketas,
2) Investicinés priemonés j elektromobilius ir kitg netarsy transporta,
3) Investicinés ir neinvesticinés viesojo transporto priemonés,
4) Investicinés gelezinkelio transporto priemones,
5) Investicinés laivy transporto priemonés,
6) FIT 55/2030 priemoneés,
7) Susijusios priemonés.

1 BGI_ENMIN NEKS vertinimo galutiné ataskaita.pdf (Irv.It)
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Horizontalus nedidelio investicinio intensyvumo priemoniy paketas apima nuo $alies vidaus politikos
priklausancias priemones, kurios yra nesunkiai jgyvendinamos su nedaug investicijy, bet duoda Zenkly
SESD i$metimy mazinimo efekta. Jos pareikalaus 331,8 min. Eur viedyjy investicijy, i$ kuriy net 223,5
min. Eur tenka TarSiy transporto priemoniy ribojimui, ir sutaupys net 8 590,96 tdkst. t. CO2 ekv.,
pagrinde dél tarSiy lengvujy transporto priemoniy ribojimo, sutaupant 8 045,76 tdkst. t. CO2 ekv.

Investicinés priemonés j elektromobilius ir kitg netarsiy transportg yra aktualios ir dél Fit55/2030 paketo
jgyvendinimo. Europos Komisija sidlo nutraukti VDV automobiliy gamybg / registracijg jau 2035 m.
Lietuva numato, jog 2030 m. elektromobiliai ir netarSios transporto priemonés sudaryty ne maziau kaip
20 proc. lengvuyjy transporto priemoniy parko bei uztikrinti reikalingos jkrovimo ir pildymo infrastruktdros
plétra.

Siglomoms priemonéms, LR Susisiekimo Ministerija kol kas yra numaciusi 1 543,42 min. Eur 1éSy, kas
sudaro 68 proc. Plane numatyto viedyjy investicijy poreikio (2 269,84 min. Eur). Sios priemonés jgalins
sumazinti SESD i$metimus 12 918,17 tikst. t. CO2 ekv.
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Jvadas

Kontekstas

Atsizvelgiant | ES ir nacionalinius tikslus siekiant sumazinti transporto sektoriaus Siltnamio efektg
sukeliangiy dujy (toliau — SESD) emisijas ir padidinti energijos vartojimo efektyvumg bei atsinaujinangiy
energijos iStekliy (toliau — AEI) naudojimg transporte, Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy
plane (toliau — Planas) yra numatytos tam reikalingos priemonés, jy SESD sumazinimo efektas ir
finansavimo poreikis. Plane numatytos priemonés turéty bati perzidrétos, jvertinant ir 2021 m. liepos
mén. patvirtintus ambicingesnius ES SESD mazinimo tikslus (nuo -40 iki -55 proc.). Plano priemoniy
finansavimas numatytas i$ jvairiy Saltiniy, tac¢iau finansinés 1éSos pilnam priemoniy jgyvendinimui yra
nepakankamos. Todél bitina jvertinti, kurios SESD maZinan&ios priemonés transporto sektoriuje bty
labiausiai ekonomiskai pagrjstos. Siuo tyrimu siekiama nustatyti visy transporto sektoriy (keliy, oro,
vandens ir geleZinkeliy) svarbiausiy ir didZiausig poveikj SESD mazinimui daranéiy priemoniy
jgyvendinimo ekonominj jvertinima, t. y. jvertinti, kuriose transporto subsektoriuose ir j kokias priemones
investuotas 1 euras atne$ didZiausig graza siekiant SESD mazinimo, energijos vartojimo efektyvumo ir
AEI didinimo tiksly.

Tyrimo tikslas

Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir geleZinkeliy) svarbiausiy ir didZiausig poveikj SESD
mazinimui, energijos vartojimo efektyvumui ir AEl dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo
ekonominio jvertinimo (toliau — Tyrimo) tikslas yra atlikti planuojamy SESD mazinimo priemoniy
transporto sektoriuje (Susisiekimo ministerijos pasiilyty ,priemoniy pakety”“) ekonominj
vertinima. Esminiai klausimai, j kuriuos turéty biti atsakyta tyrimo metu — kiek Siy priemoniy
jgyvendinimas kainuos valstybei, verslui ir pilie€iams ir koks optimalus S$iy ,priemoniy pakety®
jgyvendinimo bidas (prioritety pasirinkimas, priemoniy jgyvendinimo seka, jgyvendinimo terminai ir

pan.).
Tyrimo uzdaviniai:

1. Parengti naujy ES sprendimy dél SESD i$metimy mazinimo apzvalgg ir jvertinti jy aktualuma
Lietuvos transporto sektoriui.

2. Parengti trumpg transporto subsektoriy analize (esama situacija, sektoriy dydis ir reikSmeé
ekonomikai, sukeliama tar8a, augimo perspektyvos ir kt.);

3. Atlikti trumpg 2021-2030 m. Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy plane numatyty
priemoniy transporto sektoriuje analize;

4. |vertinus ,priemoniy pakety” veiksminguma mazinti SESD i$metimus, jy jgyvendinimo sgnaudas
ir investicijy graza, pasidlyti optimaly ,priemoniy pakety” jgyvendinimo plang;

5. Parengti iSvadas ir rekomendacijas.

Tyrimo metodai

Tyrimas priskiriamas programy vertinimy grupei ir atliekamas vadovaujantis Lietuvos Respublikos
finansy ministro 2011 m. rugpjicio 16 d. jsakymu Nr. 1K-281 patvirtinta PROGRAMY VERTINIMO
METODIKA ir 2011 m. parengtomis programy vertinimo metodikos taikymo rekomendacijomis. Tyrimo
atlikimui naudojami Sie metodai:

a) Antriniy Saltiniy analizé (ES, nacionaliniai strateginiai dokumentai, mokslo ir kitos uZsienio ir
Lietuvos autoriy publikacijos);

b) Interviu (Lietuvos ir Europos Komisijos atsakingy institucijy, mokslo ir tyrimy centry ekspertai);

c) Statistiné analizé (Lietuvos transporto sektoriaus i§metamos SESD emisijos, sukuriama BVP
dalis).

d) Sagnaudy naudos ir sgnaudy efektyvumo analizé (SESD iSmetimus transporto sektoriuje
mazinanciy priemoniy jgyvendinimo sgnaudos ir investicijy grgza).
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1. Naujy Lietuvos ir ES
sprendimy dél SESD iSmetimy
mazinimo apzvalga ir jy
aktualumas Lietuvos transporto
sektoriul

2021 m. eigoje Europos Komisija pasillé visg eile naujy su klimato kaitos reguliavimu susijusiy teisés
akty, tokiy kaip Klimato jstatymas (angl. Climate Law)? ir FiT 55/2030 jstatymy paketas, kurie
reikalauja didinti jsipareigojimus tar§os mazinimui.

Reaguodama j tai, Lietuvos Respublikos Vyriausybe, jos ministerijos, artimiausiu metu perziarés Plano
priemones, tame tarpe transporto sektoriaus priemones.

2021 m. birzelio 30 d Lietuvos Seimas priémé nutarima ,, Dél nacionalinés klimato kaitos darbotvarkes
patvirtinimo* 3.

Planuojama, jog transporto tarsa iki 2030 m. turés mazéti 14 proc., vietoje planuoty 9 proc., kas
vercia i§ naujo jvertinti anks&iau numatytas transporto priemones (1.1. lentelé). Nors, anks&iau planuoty
CO2 tarSos sumazinimy pakanka ir 14 proc. tikslui, vis tik, iSkilus naujiems transporto tarS§os mazinimo
tikslams, pacios priemonés turéty bati perzilrétos. Pazymétina, jog iki 2025 m. transporto tarda
Lietuvoje dar didés, tad jos mazinimas 2025-2030 m. laikotarpiu turés bdti i$ tiesy staigus ir Zenklus.

1.1. lentelé. ISmetamy SESD kiekio mazinimo tikslai atskiruose ES ATLPS (apyvartiniy tar$os
leidimy prekybos sistema) nedalyvaujanéiuose sektoriuose 2021-2030 m. laikotarpiu, proc.

2016-2018 m. 2025 m. tikslas, 2030 m. tikslo
Sektorius vidurkis, palyginti su 2005 m., jgyvendinimas, palyginti
palyginti su 2005 m., proc.  proc. su 2005 m., proc.
Transportas +36,2 +11,3 -14
Pramoné +23,5 +2,2 -19
Zemés ukis +3,2 -3,8 -11
Atliekos -36,6 -50,6 -65
Mazoji energetika -3,2 -14,8 -26
Bendras nacionalinis ES ATLPS nedalyvaujanciuose sektoriuose tikslas -25

Saltinis: Klimato kaitos darbotvarke

Nacionalinés SESD apskaitos ataskaitos duomenimis, transporto sektorius 2019 m. iSmeté apie
44 proc. ES ATLPS nedalyvaujanéiy sektoriy SESD kiekio. Valstybés pastangos planavimo
dokumentais keisti padétj kol kas neduoda apéiuopiamo rezultato mazinant SESD, nes triksta
ekonominiy ir finansiniy priemoniy, mokestiné politika nepakankamai orientuota j aplinkosaugos ir
klimato kaitos tiksly jgyvendinimg ir elgsenos pokycius.

Europos Komisijos komunikate ,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija“4 numatyta, kaip ES transporto
sistemoje galima jgyvendinti ekologiSka skaitmenine transformacijg ir jgyti atsparumo blsimoms
krizéms. Siame komunikate jtvirtintas tikslas — iki 2050 m. sumazinti i§metamy SESD kiekj 90 proc.

2 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en

3 XIV-490 Dél Nacionalinés klimato kaitos valdymo darbotvarkeés patvirtinimo (Irs.lt

42020 m. gruodzio 9 d. Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui. Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj, COM(2020) 789


https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/7eb37fc0db3311eb866fe2e083228059

Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
plétojant pazangia, konkurencinga, saugia, prieinamg ir pasiekiamg transporto sistema. |tvirtinti
tarpiniai rezultatai 2030 m., 2035 m. ir 2050 m. sudarys salygas plétoti tvaraus transporto, darnaus
judumo skatinimo ir alternatyviujy degaly infrastrukttiros plétros priemones transporto sektoriuje.
ISkastiniu kuru varomy lengvyjy automobiliy naudojimo ribojimas diferencijuojant pagal transporto
priemonés tar$g (jvaziavimo | miestg ar jo dalj ribojimai, mokesciai) su numatytomis skatinimo
priemonémis leis sustabdyti iSmetamy SESD kiekio didéjima ir jj sumaZinti, mazins oro ir triuk§mo tarsa,
gerins oro kokybe urbanizuotose teritorijose, gyvenimo kokybe ir visuomenés sveikatg.

Europos Komisijos atliktame poveikio vertinime, teikiamame kartu su EK komunikatu ,Platesnis
Europos 2030 m. klimato srities uzmojis“ numatyta 2030 m. AEIl (atsinaujinancios energetikos
iStekliai) panaudojimg transporte padidinti iki 24 proc. ir 50 proc. sumazinti lengvyjy automobiliy
iSmetamo CO: kiekj kilometrui, palyginti su 2021 m. Atnaujinami lengvuyjy ir komerciniy, sunkiasvoriy
transporto priemoniy standartai, grieztinant iSmetamo CO2 normas. Siekiant sustiprinti vandenilio
vaidmenj pramonés ir transporto sektoriuose (sunkiasvoriame, jiry transporte, aviacijoje),
patvirtinta ES vandenilio strategijas. ES SESD mazinimo iniciatyva transporto sektoriuje ir intensyvus
mazo i$metamy SESD kiekio technologijy vystymas uztikrins didesn;j jy jperkamuma, padés jgyvendinti
nacionalinj i§metamy SESD kiekio mazinimo tikslg transporto sektoriuje, nacionalinius oro tar$os
mazinimo tikslus.

Lietuvos Klimato kaitos darbotvarkéje pazymima, kad peréjimas prie klimatui neutralios ekonomikos
teigiamai veiks ekonomikg ir padidins Lietuvos BVP (bendras vidaus produktas). ]gyvendinant visas
Plano priemones 2020-2030 m., Lietuvos BVP biity vidutiniSkai 1,72 proc. didesnis. Skatinant peréjimag
prie maziau tarSiy technologijy lemiamas vaidmuo teks mokes¢iams uz aplinkos terSima, CO:
kainodaros sistemos sukirimui, subsidijy iSkastiniam kurui atsisakymui ir skatinimo
priemonéms socialiai pazeidziamoms visuomenés grupéms. Tai padés tikslingai nukreipti 1éSas
klimato kaitos Svelninimo priemoniy jgyvendinimui ir skatinti investuotojus prisidéti prie klimato kaitos
Svelninimo tiksly pasiekimo, uztikrins Lietuvos konkurencingumg, socialiai teisingg ekonomikos
transformacija ir gerg aplinkos kokybe.

Lietuvos Klimato kaitos darbotvarkéje taipogi pazymima, jog didziausia grésmé nesumazinti
iSmetamy SESD kiekio yra transporto sektoriuje. Dél didelio socialinio ir ekonominio jautrumo gali
bati delsiama priimti sprendimus riboti iSkastiniu kuru varomy lengvyjy automobiliy naudojima, tai lemty
didéjantj degaly suvartojimg ir iSmetamy SESD kiekj. Miesty darnaus judumo planuose orientuojantis
tik j fizinés infrastruktdros plétrg, o ne elgsenos pokycius, vengiant draudimy ir ribojimo, kilty grésmeé
nepakeisti gyventojy, kurie 90 proc. kelioniy renkasi asmeninj automobilj, jprociy j darnaus judumo
alternatyvas. Vykstant miesty driekai, baty sudétinga uztikrinti praktiSko, patogaus ir konkurencingo
viedojo transporto paslaugy tinklg. Nepakankama alternatyviyjy degaly infrastruktiros plétra nedidinty
netar8iy transporto priemoniy paklausos, kilty grésmé nejgyvendinti uzsibrézty AEI tiksly transporto
sektoriuje.

S. m. liepos 14 d. Europos Komisija paskelbé ES ,Fit for 557%" teisékiros pasiilymy paketa,
kuriuo ES klimato, energetikos, zemés naudojimo, transporto ir mokesciy politika pertvarkoma taip,
kad buty pasiekti Europos klimato reglamente jtvirtinti tikslai: iki 2030 m. ES iSmetama
Siltnamio efekta sukelian€iy dujy kiekis sumazintas maziausiai 55 proc., palyginti su 1990 m.,
ir kad Europa iki 2050 m. tapty pirmuoju pasaulyje neutralaus poveikio klimatui zemynu. Vykdant
Europos Zaliojo kurso tikslus, Komisijos pristatytais teisékiiros pasitlymais siekiama isS esmés
transformuoti ES ekonomikg ir visuomene siekiant socialiai teisingos, zalios ir klestinCios ateities.

Teisékdros pasillymais bus sudarytos sglygos per ateinant] deSimtmetj spargiau sumazinti SESD
dujy kiekj. Juose derinami Sie elementai: ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos taikymas
naujiems sektoriams (jariniam transportui, pastatams ir keliy transportui per kuro ir degaly tiekéjus j

52020 m. liepos 8 d. Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
Regiony komitetui ,Vandenilio strategija Europos klimato neutralumui®, COM (2020) 301 galutinis.

6 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/package-fit-for-55
7 Tekste bus naudojamas trumpinys Fit 55/2030



Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
rinkg) ir sugrieztinimas; didesnis atsinaujinan€iyjy energijos iStekliy panaudojimas; energijos vartojimo
efektyvumo didinimas; spartesné mazai tarSiy transporto ridiy ir joms reikalingos infrastruktiros bei
degaly pasitlos plétra; mokesciy politikos derinimas su Europos zaliojo kurso tikslais; anglies

dioksido nutekéjimo prevencijos priemonés; priemonés natiraliems anglies dioksido absorbentams
iSsaugoti ir stiprinti.

Taikant ES apyvartiniy tar§os leidimy prekybos sistemg(ES ATLPS)® numatoma pasiekti 61%
SESD sumazinima, palyginti su 2005 m., vykdant prekybg apyvartiniais tar$os leidimais ir
kasmet mazinant metine Siy leidimy kvota. Per pastaruosius 16 mety sékmingai sumazintas elektros
energijos gamybos sektoriuje ir energijai imliuose pramonés sektoriuose iSmetamas kiekis —
42,8 proc. Sidloma dar spar€iau kasmet mazinti ES apyvartiniy tarSos leidimy kvotg ir palaipsniui
atsisakyti aviacijai skirty nemokamy apyvartiniy tarSos leidimy ir derinti veiksmus su Tarptautinés
aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir mazinimo sistema (CORSIA), taip pat
pirmgkart j ES ATLPS jtraukti laivy iSmetamg anglies dioksidg. Keliy transporto ir pastaty sektoriuose
iSmetamg anglies dioksido kiekj mazinti sekasi sunkiau, todél kuriama atskira degaly ir kuro platinimui
taikytina apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema. Be to, Komisija sidlo didinti Inovacijy fondg ir
Modernizavimo fondg. Siekiant papildyti dideles ES biudzeto iSlaidas klimatui, valstybés narés visas
savo pajamas i$ prekybos apyvartiniais tarSos leidimais turés panaudoti su klimatu ir energetika
susijusioms investicijoms. Tam tikra pajamy i§ naujosios keliy transportui ir pastatams skirtos
sistemos dalis turéty biti naudojama naujai jsteigtam Klimato veiksmy socialiniam fondui mazinti
socialiniam-ekonominiam poveikiui, kurj gali pajusti pazeidziami namy Ukiai, labai mazos jmonés ir
transporto naudotojai.

Pastangy pasidalijimo reglamente? jtvirtintas ES maziausiai 40% SESD mazinimo tikslas, palyginti
su 2005 m., ir kiekvienai valstybei narei nustatyti didesni i$metamyjy SESD mazinimo
tikslai pastaty, keliy transporto, vidaus jury transporto, Zemés ukio, atlieky ir smulkiosios pramonés
sektoriuose. AtsiZvelgta j kiekvienos valstybés narés pradine situacijg ir pajégumus: Sie tikslai nustatyti
pagal jy BVP vienam gyventojui ir pakoreguoti siekiant idlaidy veiksmingumo.

Visos valstybés narés taip pat yra atsakingos uz anglies dioksido Salinimg i§ atmosferos, todél
Reglamente dél Zemés naudojimo, miskininkystés ir Zemés Ukiol® nustatytas bendras ES anglies
dioksido absorbavimo naturaliais absorbentais tikslas — iki 2030 m. absorbuoti 310 min. tony
iSmetamo CO2. Kad $is tikslas bty pasiektas, valstybés narés turés jgyvendinti nacionalinius tikslus
puoseléti ir plésti anglies dioksido absorbentus. Iki 2035 m. ES turéty uztikrinti Zemés naudojimo,
miskininkystés ir Zemés Ukio sektoriy poveikio klimatui neutraluma, taip pat mazinti ne CO:tersaly,
iSmetamy Zemés Ukyje, pvz., dél trgSy naudojimo ir gyvuliy laikymo, kiekj.

ES misky strategijos!! tikslas — gerinti ES miSky kokybe, juos gausinti ir didinti jy atsparumg. Pagal jg
remiami miSkininkai ir miSky bioekonomika, kartu iSlaikant medienos ruo$os ir biomasés naudojimo
tvarumg, saugoma biologiné jvairové ir planuojama iki 2030 m. Europoje pasodinti tris milijardus
medziy.

ES 75 proc. anglies dioksido iSmetama gaminant energijg ir ja naudojant, todél labai svarbu sparciau
pereiti prie Zalesnés energetikos. Atsinaujinanéiyjy istekliy energijos direktyvoje'? nustatyta iki
2030 m. jgyvendinti didesnj tikslg — 40 proc. energijos pagaminti i$ atsinaujinan€iyjy iStekliy. Prie
Sio tikslo prisidés visos valstybés narés. Taip pat sitlomi konkretds atsinaujinanciujy istekliy energijos
naudojimo transporto, Sildymo ir vésinimo, pastaty ir pramonés sektoriuose tikslai. Siekiant ir klimato, ir
aplinkos tiksly, grieZtinamibioenergijos naudojimui taikomi tvarumo kriterijai, o valstybés narés

8 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets_en

9 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2021:555:FIN
10https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0554&qid=1626940138360
11 https://clustercollaboration.eu/content/european-commission-adopts-new-eu-forest-strategy-2030

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=CELEX:52021PC0557
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https://ec.europa.eu/info/files/amendment-renewable-energy-directive-implement-ambition-new-2030-climate-target_en

Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
bioenergijos rémimo schemas turi parengti taip, kad bity paisoma pakopinio medienos biomasés
naudojimo principo.

Kad energijos apskritai baty suvartojama maziau, iSmetama maziau anglies dioksido ir mazinamas
energijos nepriteklius, Energijos vartojimo efektyvumo direktyvoje®bus iskeltas didesnis
privalomas metinis suvartojamo energijos kiekio mazinimo ES lygmeniu tikslas. Pagal jj bus
nustatomi valstybiy nariy indéliai ir jos jpareigotos per metus sutaupyti kone dvigubai daugiau energijos.
Renovacijos bangai jsiGbuoti kasmet reikés renovuoti 3 proc. vieSojo sektoriaus pastaty, taip bus
kuriamos darbo vietos, suvartojama maziau energijos ir mazés mokesciy mokétojy islaidos.

Keliy transporto iSmetamas anglies dioksido kiekis didéja, tad Siai problemai spresti reikia jvairiy
priemoniy, papildysianéiy prekybg apyvartiniais tarSos leidimais. GreiCiau pasiekti
netarSaus judumo tikslg padés grieztesnés naujy keleiviniy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamo CO: kiekio normos —2030 m. vidutinis naujy automobiliy iSmetamas kiekis
turés biiti 55 proc., 0 2035 m. — 100 proc. mazesnis nei 2021 m. Taigi, nuo 2035 m. registruojami visi
nauji automobiliai turés visai neiSmesti anglies dioksido. Kad vairuotojai galéty jkrauti savo transporto
priemones ar jsipilti degaly patikimame tinkle visoje Europoje, persvarstytame Alternatyviyjy degaly
infrastruktdros reglamente bus reikalaujama, kad valstybés narés didinty
jkrovimo pajégumus pagal parduodamy netarsiy automobiliy skai€iy ir didziuosiuose greitkeliuose
reguliariais intervalais jrengty jkrovimo ir degaly papildymo punktus: elektros energijos jkrovimo stoteles
— kas 60 km ir vandenilio degalines — kas 150 km. Vis tik, labai svarbu jvertinti, kad tarSiy degaly
naudojimui ir infrastruktdrai baty pasidlytos tinkamos alternatyvos (prieinamos technologijos) ir turimi
finansiniai iStekliai bei uztikrinami pajégumai (pvz. elektros tiekimas/skirstymas). Be to, neuztenka tik
pakeisti ,degaly rasj“ — i§ esmeés teks mazinti pacig automobilizacijg (jsk. ir perkélimg j kitas transporto

rasis), o tai labai didelis iSSUkis visoms ES Salims.

Aviaciniai ir jiry transporto degalai labai tarSas, todél reikia imtis specialiy veiksmy, kad jie baty jtraukti
j apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema. Alternatyviyjy degaly infrastruktdros reglamente
reikalaujama, kad laivams ir orlaiviams didziuosiuose uostuose ir oro uostuose buty tiekiama Svari
elektros energija. Pagal iniciatyva ,,ReFuelEU Aviation*“!* degaly tiekéjai bus jpareigoti j reaktyvinius
degalus, kuriy orlaiviai pasipildo ES oro uostuose, jmaisyti vis daugiau tvariy aviaciniy degaly, tarp
ju — mazo anglies dioksido pédsako elektrosintetiniy degaly. AnalogiSkai pagaliniciatyva
»FuelEU Maritime>“ bus skatinama naudoti daugiau tvariy jary transporto degaly ir netarSiy
technologijy — bus nustatyta didziausia Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio riba, taikoma j Europos
uostus jplaukianéiy laivy naudojamai energijai.

Energiniy produkty apmokestinimo sistemoje nustatant tinkamas paskatas turi bati apsaugoma ir
tobulinama bendroji rinka ir skatinama Zzalioji pertvarka. Perziurint Energijos mokesc€iy
direktyva®® siloma energiniy produkty apmokestinima suderinti su ES energetikos ir klimato
politika, kad bty propaguojamos Svarios technologijos ir panaikintos pasenusios iSimtys ir lengvatiniai
tarifai, kurie tebéra paskata naudoti iSkastinis kurg. Naujosiomis taisyklémis siekiama mazinti Zalingg
energijos mokesciy konkurencijos poveikj, padéti valstybéms naréms uZtikrinti pajamy i Zaliyjy
mokesciy, maZiau kenkianciy ekonomikos augimui nei darbo jégos mokesciai.

Galiausiai jvedus pasienio anglies dioksido korekcinj mechanizma'’ anglies dioksido mokesciu
bus apmokestinti tam tikry sektoriy (elektra, cementas, trados, geleZis ir
plienas, aliuminis) importuojami produktai, kad dél Europos plataus uzmojo klimato politikos veiksmy
nekilty anglies dioksido nutekéjimo pavojus. Tai uztikrins, kad, sumazinus iSmetama anglies

13 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52021PC0558
14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=CELEX:52021PC0561
15 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52021PC0562
16 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/2uri=CELEX:52021PC0563

17 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:52021PC0564
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
dioksido kiekj Europoje, jis mazéty visame pasaulyje, o ne skatins gamybg, kurig vykdant iSmetama
daug anglies dioksido, iSkelti iS Europos. Taip pat siekiama paraginti uz ES riby jsikdrusius pramonés
subjektus ir misy tarptautinius partnerius Zzengti ta pacia kryptimi.

COP26 susitikimas, nors ir buvo kritikuotas dél vangaus démesio transportui, vis tik priemé deklaracijg
dél transporto ateities, kurioje pasaulio Vyriausybés skatinamos iki 2040 m. pabaigti CO2 tarSaus
transporto pardavimus, o i$sivysciusios Salys raginamos tai padaryti iki 2035 m?8,

Visi Sie pasililymai susije tarpusavyje ir vienas kita papildo. ES Sis subalansuotas priemoniy
rinkinys ir jo generuojamos pajamos reikalingi tam, kad Europoje jvykty permainos, dél kuriy ji tapty
visiems teisinga, Zalia ir konkurencinga, atsakomybe tolygiai dalytysi jvairts sektoriai ir valstybés narés
ir papildoma parama buty teikiama, kur jos reikia.

Fit 55/2030 pasiulymy paketo svarstymai Europos Parlamente dar tik prasideda, tad Lietuvai
svarbu dalyvauti sprendimy priémime. Pvz. Europos Parlamento narys i§ Vokietijos Peter Liese
kritikavo 2035 m. transporto priemoniy iSmetamuyjy ter3aly draudimo nuostatg, teigdamas, kad jis
nesuteikia pakankamai laiko gyventojams, ypac¢ i§ neturtingy ES $aliy nariy, taipogi ir mazosioms
jmonéms, kuriy pragyvenimo S$altinis priklauso nuo transporto priemoniy su vidaus degimo varikliu
naudojimo, prisitaikyti.

Todeél, turint omeny transporto sektoriaus svarbg Lietuvos ekonomikai, taipogi — aplinkos tarSai, Plane
numatytos transporto tarSos mazinimo priemonés yra ypatingai svarbios siekiant jgyvendinti numatytus
klimato kaitos tikslus.

18 COP26 transport declaration
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

2.Lietuvos transporto sektoriaus
Ir subsektoriy analizé

Transporto sektoriaus svarba ekonomikai

Sio skyriaus tikslas — apZvelgti transporto sektoriaus bikle Lietuvoje, jvertinti SESD imetimus, pabrézti
jo svarbg Plano kontekste.

Transporto sektorius — daugiausiai auges sektorius Lietuvoje. Transporto ir logistikos sektorius
2019 m sudaré apie 15% BVP. 2021 m. pradzioje Siame sektoriuje dirbo mazdaug 139 tdkst. asmeny
arba 15% viso dirbanc€iyjy. Sektoriuje veiké 8 479 jmonés, 99% jy buvo mazos ir vidutinés jmonés
(MV)).

BGI Consulting duomenimis?!®, 2000-2017 m. laikotarpiu Lietuvos pramonés, energetikos, transporto,
statybos, paslaugy ir zemés Ukio sektoriai augo, nors ir ne vienodu tempu. Daugiausiai iSaugo
transporto sektoriaus bendroji pridétiné verté (net 151 proc.), taip pat apdirbamosios gamybos
sektoriaus (150 proc.) ir statybos sektoriaus (147 proc.) bendroji pridétiné verté (2.1. pav.).

2.1 pav. Lietuvos ekonomikos sektoriy bendros pridétinés vertés augimas 2000-2017 m., proc.
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Saltinis: BGI Consulting
Transporto sektoriaus tarsa

Tuo pat metu, transporto sektorius yra vienas labiausiai terSian€iy. CO2 emisijos per Lietuvos
Nepriklausomybés metus sumazéjo, bet pastaraisiais metais grjzo j buvusj lygj, ir vél pasiekdamos 6
min. tony CO2 per metus? (2.2 pav.)

19 BGI_ENMIN NEKS vertinimo galutiné ataskaita.pdf (Irv.It)
20 | jthuania CO2 emissions from transport, 1970-2020 - knoema.com
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
2.2 pav. Lietuvos transporto CO2 iSmetimai, min. t.
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Saltinis: Knoema

Be to, Aplinkos Apsaugos Agentiiros duomenimis, transporto SESD tar$os kiekis energetikos
subsektoriuose per pastaruosius 20 mety reikSmingai iSaugo, nuo 17,6 proc. 1990 m., Siuo metu
siekdamas beveik 53%. (2.3 pav.)2L. Nors transporto priemoniy efektyvumas 1990-2019 m. laikotarpiu
didéjo, transporto sektoriaus imetamy SESD kiekio dalies augimg jtakojo spartéjantis pervezimy
augimas bei transporto priemoniy skai¢iaus didéjimas, o taip pat ir Zenklus SESD kiekio sumazéjimas
kituose energetikos sub-sektoriuose.

2.3 pav. ISmetamy SESD kiekis (%) energetikos sub-sektoriuose 1990 m. ir 2019 m.
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Saltinis: Aplinkos Apsaugos Agentiira

Smart Continent konsultavimo bendrovés duomenimis??, keliy transporto i§metamas SESD kiekis
2018 m. sudaré 96 proc. viso transporto iSmetamo SESD kiekio.23 Nors iki 2013 m. SESD kiekis
nebuvo pastovus, taiau nuo 2013 m. jis nuo 4,08 min. tony iSaugo iki 5,76 min. tony — 41,2 proc.
pokytis. Likusig dalj transporto iSmetamo SESD kiekio sudaré geleZinkeliy transportas (3,11 proc.),
vamzdynai (0,62 proc.), vidaus laivininkysté (0,25 proc.) ir vietiné aviacija (0,03 proc.).

Atskirai analizuojant keliy transporto i$metamo SESD kiekio tendencijg, nustatyta, kad 2018 m.
didZiausig dalj iSmeté lengvieji automobiliai (58,4 proc. arba 3,36 min. tony) ir sunkieji sunkvezimiai ir
autobusai (36,6 proc. arba 2,11 min. tony). 2005-2018 m. laikotarpiu nustatyta, kad lengvuyjy
sunkvezimiy iSmetamas SESD kiekis iaugo 84,3 proc., o sunkiyjy sunkveZimiy ir autobusy — iaugo

21 Mano vyriausybé | Aplinkos apsaugos agentira (Irv.It)

22 Transporto sektoriaus i¥metamy 3iltnamio efekta sukelianiy dujy (SESD) kiekio mazinimo priemoniy efektyvumo vertinimas ir
prognoziy modeliavimas, Galutiné ataskaita, LR susisiekimo ministerija, Vilnius, 2021
232019 m. jis i¥augo iki 96,6 proc.
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

73,3 proc. (2.4 pav.).

2.4 pav. Lietuvos transporto sektoriaus iSmetamas SESD kiekis, min. t.
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Saltinis: Smart Continent ir autoriai

Po nepriklausomybés atkdrimo Lietuvoje transporto ekologinis efektyvumas didéjo — energijos
sgnaudos BVP vienetui sumazéjo apie 2 kartus, bet taip atsitiko pagrinde dél BVP masés augimo, o ne
todél jog pats transportas tapo ekologiskesnis. Toli grazu, nes kaip matosi, SESD emisijos pastaraisiais
metais augo, ir tikétina jog dar augs bent kelis metus | priekj. Ypac staigus buvo keliy transporto
iSmetimy augimas po 2013 m, kuris tebesitesia. Tai paaiSkinama sparliu Lietuvos ekonomikos
atsigavimu po finansinés-ekonominés krizés, pragyvenimo lygio kilimu, kas sglygojo automobiliy
skaiciaus ir pervezimy augima.

Ta pati tendencija pastebima ir visoje Europos Sajungoje. Transportas yra vienintelis ekonomikos
sektorius, kuriame iSmetamas SESD kiekis yra didesnis nei 1990 m., ir vél pradéjo augti nuo 2013 m.,
nepaisant pastangy su$velninti transporto sektoriaus jtakg klimato kaitai. Todél Europos zaliajame
kurse (angl. European Green Deal) nustatytas tikslas — iki 2050 m. sumazinti su transportu susijusiy
SESD ismetimg 90 proc.

Remiantis Aplinkos apsaugos agentiros duomenimis, bendras transporto iSmetamas SESD kiekis
2005 m. buvo 4225,39 tukst. tony CO2 ekvivalento, o 2019 m. — 6289.97 tukst. tony CO2
ekvivalento?*. Smart Continent konsultavimo jmonés duomenimis, nieko nedarant, 2030 m. keliy
transporto i§metamas SESD kiekis sieks 7760,61 tukst. tony CO2 ekvivalento, o viso transporto
sektoriaus iSmetamas SESD kiekis 2030 m. sieks 8026,71 tukst. tony CO2 ekvivalento. Jei SESD
kiekis transporto sektoriuje bty sumazintas 9 proc., palyginti su 2005 m., Sis rodiklis 2030 m. turéty
siekti 3845,11 tikst. tony CO2 ekvivalento, o jei kaip dabar planuojama — 14 proc., tai 2030 m. SESD
iSmetimai sieks 3633, 83 tukst. tony. Lyginant su 2019 m. faktiniais duomenimis, kiekis turéty bati
sumazinamas net 42 proc. arba 2656,14 tikst. tony CO2 ekvivalento. Reikia turéti omeny jog SESD
iSmetimai transporto sektoriuje dar auga, ir augs kelis metus j priekj, tad mazinimas turés bati greitas ir
spartus.

Sie skai¢iavimai yra patvirtinti ir kito Saltinio. PavyzdZiui, Jurijaus Astafjevo? skaiéiavimais, jau nuo
1995 mety laikotarpio ir iki pat Siy dieny CO2 emisijos i$ lengvyjy automobiliy laipsniSkai didéja ir Sias
reikSmes ekstrapoliuojant j 2030 metus labai tikétinas tolimesnis Siy emisijy augimas. Be abejo,

24 SESD duomenys 20211622793710160.xIsx (live.com)

5 (19) Taikomy priemoniy poveikis CO2 i¥metimams transporto sektoriuje | LinkedIn
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
ekstrapoliacija yra paremta praeities tendencijomis, taciau atsizvelgiant j Plano priemones.

2.5 pav. CO2 emisijos i$ lengvyjy automobiliy Lietuvoje, tukst. t.
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Saltinis: Jurijus Astafjevas

Duomeny autorius taiko savo sukurtg sudétingg, bet statisti8kai pagrjstg prognozés metodikg, kurios
kertiné iSvada yra ta, jog Lietuvos mastu iki 2030 mety CO2 iSmetimai i$ transporto sektoriaus iSaugs
apie 8 proc., automobiliy padaugés 38 proc., o vidutiné tar$a sumazés 30 proc. Siuo atveju &ia dar
neatsispindi dabartinio FIT 55/FIT 2030 paketo priemonés. Autorius daro prielaida, jog skaiCiavimy
paklaida gali siekti 10 proc. , t. y. reali tarSa gali bati 10 proc. didesné ar mazesnée (2.5 pav.).

Todél, turint omeny transporto sektoriaus svarbg Lietuvos ekonomikai, taipogi — aplinkos tarSai, Plane

numatytos transporto tar§os mazinimo priemonés yra ypatingai svarbios siekiant jgyvendinti numatytus
klimato kaitos tikslus.
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

3. Nacionalinio  energetikos ir
kKlimato srities velksmy plane
numatyty priemoniy transporto
sektoriuje 2021-2030 m. analizé

Lietuvos integruotas nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams
(toliau - Planas) yra parengtas laikantis Europos Sgjungos energetikos sgjungos valdymo reglamento 3
straipsnio reikalavimy. Plane iSdéstyta jvairiy ekonomikos sektoriy politika ir priemonés, remiantis 5
Energetikos Sgjungos strategijos aspektais. Tokiu badu, Lietuva jsipareigoja prisidéti prie 2030 m. ES
klimato ir energetikos tiksly bei ilgalaikiy Paryziaus susitarimo tiksly jgyvendinimo.

Kaip minéta, siekiant ES iSmetamuyjy Siltnamio efektg sukelianc€iy dujy mazinimo 2030 m. tikslo, Lietuvos
veiklos vykdytojai ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemoje nedalyvaujanciuose sektoriuose,
tarp jy ir transporte, privalés nevir$yti Lietuvai nustatyty metiniy i$metamujy SESD kiekio mazinimo
limity bei pasiekti, kad SESD kiekis 2030 m. sumazéty maziausiai 9 proc., palyginti su 2005 m. Siuo
metu numatoma jog SESD i$metimy mazinimas bus 14 proc. palyginus su 2005 m.

Plane Siam tikslui pasiekti numatyta daug ir jvairiy priemoniy: 3 priemonés, patvirtintos anksg¢iau,
ir 29 naujai patvirtintos priemonés, i$ viso 32 priemoneés, kurios iki 2030 m. turéty suteikti 13 149,6 takst.
t. CO2 ekv. SESD i8metimy mazinimo efekta.

Be to, yra numatytos 5 atsinaujinancios energijos naudojimo transporto priemonése priemonés.
Poveikis pridétinei vertei

BGI Consulting vertinimu, Lietuvos ekonomikos sektoriai pasizymi skirtinga reakcija j Plano
priemones. Statybos sektorius Plano jgyvendinimo laikotarpiu patiria Zenkly teigiama poveikj, kadangi
Plano rémuose finansuojamas investicinés veiklos augimas didina paklausg statybos sektoriaus
paslaugoms. Tas pats pasakytina ir apie energetikos sektoriy, kuris patiria zenkly teigiamg pasiilos
pusés poveikj, kurj lemia Plano priemoniy kuriama fiziné infrastruktira, tiesiogiai ir netiesiogiai
prisidedanti prie energijos gamybos pajégumy didinimo ir energetikos sektoriaus sukuriamos
produkcijos apim¢iy augimo.

Déka Plano priemoniy jgyvendinimo, Transporto sektorius patirty gana nezymy 3-4 proc. pridétinés
vertés augima iki 2030 m., kuris véliau zenkliai smukty. Apdirbamosios gamybos sektorius Plano
jgyvendinimo metu patiria neZenkly neigiamg poveikj, kurj i§ dalies lemia galimas tarptautinio
konkurencingumo sumazeéjimas. (3.1 pav.).
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
3.1 pav. Plano priemoniy poveikis atskiry sektoriy pridétinei vertei, proc.
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Saltinis: BGI Consulting

BGI Consulting teigimu, Plano jgyvendinimo metais modeliuocjamas paklausos pusés saglygojamas
poveikis, t. y. Plano i8laidos sukuria papildomg paklausg transporto sektoriaus paslaugoms.
Laikotarpiu po Plano jgyvendinimo (2031-2040 m.) Lietuvos transporto sektoriaus prideétiné
verté, tikétina, bus vidutiniSkai tik 0,29 proc. didesné, kas aiSkintina tuo, kad Plano priemonémis
gerinami gamybos veiksniai (fiziné infrastruktlra, Zmogiskasis kapitalas ir MTEP bazé) turés tam tikrg
teigiamg pasiulos pusés poveikj transporto sektoriaus teikiamy paslaugy apimtis. Plano teigiamas
impulsas platesniam elektromobiliy naudojimui teikiant transporto paslaugas, gelezinkelio linijy
elektrifikacijai arba platesniam kombinuoto transporto naudojimui padidins transporto sektoriaus
produktyvumg, o tai sudarys prielaidas kartu didinti teikiamy transporto paslaugy apimtis. Panasy
poveikj produktyvumui tures ir Plano priemoniy rémuose atliekamas keliy infrastruktiros kokybés
gerinimas (3.2 pav.).

3.2 pav. Plano priemoniy poveikis transporto sektoriaus pridétinei vertei, proc.
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Saltinis: BGI Consulting

18



Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

Poveikis SESD i§metimams

Jgyvendinant Plane numatytas transporto sektoriaus SESD mazinimo priemones, suminis SESD
mazinimo efektas bity 2 643,9 tukst. tony CO2 ekvivalento. Taip pat planuojamos politikos
priemonés, kuriy suminis SESD mazinimo efektas turéty siekti 10 505,7 tikst. tony CO2 ekvivalento.

I$ viso yra numatytos 32 priemonés ir 2 pasidlytos priemonés, kuriy suminis SESD sumazinimo efektas
Smart Continent konsultavimo bendrovés vertinimu planuojama kad sieks 13 149,6 tikst. tony CO2
ekv. Palyginimui, 2019 m. transporto tarSa sudare 6 289,97 tiikst. tony CO2 ekv.

3.3 pav. Prognozuojamas susidares SESD kiekis transporto sektoriuje taikant Plano priemones,
tukst. tony CO2 ekv.
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Saltinis: Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams

Darant prielaida, jog 2021-2030 m. transporto tarSa sudarys vidutiniSkai 5 min. tony CO2 ekv. per
metus, viso 50 min. t. CO2 ekv. per visg laikotarpj, numatomos tarSos maZzinimo priemonés uZztikrins
apie 26 proc. tarSos sumazinimg per visg laikotarpj.

IS to galime daryti iSvada, jog plane numatyty priemoniy pakanka jog pasiekti Lietuvos Siuo metu
numatytus 14 proc. transporto tarSos mazinimo tikslus, lyginant su 2005 m., todél Sios analizés remuose
Plane numatyti SESD mazinimo rodikliai bus naudojami ir dabartiniam 14 proc. tikslui analizuoti.

Plano priemoniy analizé pagal transporto sektorius

Plano priemoniy analizé pagal transporto sektorius rodo, kad dauguma jy skiriamos keliy
transportui, tik viena i$ jy — gelezinkeliams, penkios — vandens transportui, o oro transportas neturi nei
vienos priemones. Nors tai ir atitinka CO2 iSmetimy kiekj pagal transporto sektorius, vertéty skirti
daugiau démesio galimiems struktariniams transporto poky€iams, tame tarpe ir oro transportui, kuriam
keliami papildomi reikalavimai (dél nemokamy tarSos leidimy panaikinimo 2026 m., didéjanciy
atsinaujinanciy degaly kiekio, kerosino mokesg€iy), taipogi atsizvelgti j ,Rail Baltica" statybos jtakg
geleZinkeliy transportui (3.2. lentelé).

Kaip minéta, Planas numato 2 977 min. EUR vieSyjy investicijy transporto priemoniy jgyvendinimui.
Ankstesné Lietuvos Vyriausybé savo dokumentuose buvo numadiusi 1 943,95 min. EUR lésy°.
Nenustatytos Ié8os susidaré keliy transporto sektoriuje.

Nors Plane numatyty viedujy investicijy proporcijos pagal transporto sektorius artimai atitinka SESD
iSmetimy proporcijas, nustatyty investicijy analizé rodo, jog 81 proc. visy investicijy tenka keliy

26 Paimta i$: Ministry of Environment of the Republic of Lithuania (2020). Policies & Measures and Projections of GHG Emissions in
Lithuania. Technical report Report pursuant to Articles 18 and 39 of Regulation (EU) 2018/1999 on the Governance of the Energy Union
and Climate Action and pursuant to Articles 36, 37 and 38 of Implementing regulation (EU) 2020/1208
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
transportui, o tai sudaro 91 proc. numatomo CO2 iSmetimy mazéjimo; 16 proc. - geleZinkeliams ir 3
proc. - jiry transportui. Siuo pozidriu ypaé investicijos j gelezinkeliy transporta, taip pat j vandens
transporta turéty bati nukreiptos taip, kad bty uztikrintas didesnis CO2 iSmetimy mazinimo
poveikis. (Pav. 3.4). I$ kitos puses, ES dokumentai teigia apie milziniSkus kiekius tersaly, iSmetimy
laivininkystéje, pav. kruiziniuose laivuose, kurie yra daug didesni nei automobiliy. Nors tai jtakos
Lietuvos transporto SESD iSmetimams neturi, vis tik verta turéti atsizvelgti ateityje.

Gelezinkeliams skirta vienintelé priemoné — 814 km geleZinkeliy elektrifikavimui (nejtraukiant elektriniy
traukiniy jsigijimo), kuriuo bus gabenama apie 70 % visy kroviniy. Tai kainuoja daugiau nei 292 milijonus
eury, bet daro palyginti nedidelj 1 115 tikst. tony CO2 i$metimy mazinimo efektg. Zinoma, geleZinkelio
elektrifikavimas yra sveikintina priemoné, ji prisideda ne tik prie SESD i$metimy mazinimo, bet ir prie
gelezinkeliy techninio modernizavimo. Kita vertus, tam reikia papildomos elektros energijos, kuri taip
pat reikalinga ir elektromobiliams.

3.2. lentelé. Plano priemonés pagal transporto sektorius
Priem. ViesSujy investiciju Investicijy dalis, proc. Suminis SESD
sk. poreikis, min. EUR mazinimo

efektas, tokst. t

Nustatytas Plano Nustatytas Plano CO2 ekv.

poreikis poreikis poreikis poreikis 2021-2030
Keliy tr. 25 1589 2622,05 81,7 88,0 11997,3
Gelezink. tr. 1 2922 292,2 15,0 9,8 1115 8,5
Laivyba 5 62,75 62,75 3,3 2,2 57,3 0,5
Oro tr. - - - - -
Viso 31 1943,95 2977 100 100 13 149,6 100

Saltinis: sudaryta autoriy

3.4 pav. Plano priemoniy poveikis numatytoms investicijoms ir CO2 iSmetimy sumazinimui
Lietuvos transporto sektoriuje, proc. pagal lentelés duomenis
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Saltinis: sudaryta autoriy

Nors Susisiekimo Ministerijos teigimu, gelezinkeliy elektrifikavimas yra optimali priemoné Sio
transporto ekologinei pertvarkai, ir tam elektros pakaks, kaip jos pakaks ir elektromobiliy plétrai, vis tik
vertéty pagalvoti ir apie alternatyvas, jjungiant Siuo metu plintan€ias naujas gelezinkeliy plétros
tendencijas.

Daugybé ES ir pasaulio Saliy pasirtpina geleZinkelio ateitimi, naudojant vandenilj (angl. hydrogen),
ekologiskg kurg, kurio gamybg ir vartojimg skatina ir Europos Komisija. ,Alstom® yra vienas i$ pirmuyjy
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
geleZinkeliy lokomotyvy gamintojy pasaulyje, sukdres keleiviy traukiniy, pagrjsty tokia kuro technologija.
Ispanijos energetikos milziné ,Iberdrola“ vadovaus konsorciumui, kuris planuoja Apeniny pusiasalio
gelezinkelio a§j centringje ltalijoje paversti vandenilio galia varoma pervezimy industrija.

Lietuvos Planas nenumato nei vienos su vandenilio vartojimu susijusios priemonés, bei
nenumato Siuo kuru varomy traukiniy jsigijimo. Nors Siuo metu tai ir néra aktualu Lietuvai, gelezinkeliy
elektrifikacija yra remiama ir Europos Komisijos, vis tik ateities vizija priklauso vandenilio Kkurui.
|]sibégéjant Rail Baltica tiesimui, ir planuojant sujungti visg Europg gelezinkelio bégiais, taip mazinant
gelezinkeliy transporto CO2 iSmetimus, |sisavinti vandeniliu grjstas technologijas batina ir dél
technologijy suderinamumo, kai j Lietuvg gali atvykti ar jg kirsti Siuo kuru varomi traukiniai.

Plano priemoniy analizé

Smart Continent bendrovés sillymu, visas Plano priemones galima bty suskaidyti j tris kategorijas:
1) mazo poveikio, kuriy SESD efektas siekia iki 100,0 takst. tony CO2 ekv.; 2) vidutinio poveikio, kuriy
SESD mazinimo efektas siekia nuo 100,0 iki 1000,0 tikst. tony CO2 ekv.; 3) didelio poveikio, kuriy
SESD sumazinimo efektas siekia vir§ 1000,0 tikst. tony CO2 ekv.

Mazo poveikio SESD mazinimo priemoniy kategorijg sudaro 12 priemoniy, kuriy bendras SESD
mazinimo efektas siekia 238,0 tiikst. tony CO2 ekv. (3.3. lentelé).

3.3. lentelé. Mazo poveikio SESD mazinimo priemonés transporte
Priemoné Planuojama apimtis ir rodikliai Investici | SESD maz.  Investicij 1 EUR

jos efektas yir efektas?’
min.EUR SESD
., . sant. |
Naujy keleiviniy laivy statyba Padidéjes keleiviy srautas vandens 0,2 tdkst. t. | 17500 0,05kg
transporte (0,6 min. keleivio CO2 ekv. Eur CO2ekv.
kilometry) atitinkamai sumazins tonai CO2
keleiviy srautg keliy transporte ekv.
SGD skirstymo sistemos | 2 SGD stoteliy jrengimas. 3,6 3,2 tikst. t. | 1125 0,88kg
sukdrimas Prognozuojama, kad  vienos CO2 ekv. Eur CO2ekv.
stotelés SGD pardavimai galéty tonai CO2
sudaryti 792 tonas ekv.
per metus
Miesto ir priemiescio vieSojo 200 alternatyviais degalais ir elektra | 119,8 4,9 tukst. t. | 24449 0,04kg
transporto priemoniy parko varomy miesto ir priemiestiniy CO2 ekv. Eur CO2ekv.
atnaujinimas, skatinant autobusy pirkimas ir infrastruktros tonai CO2
naudoti alternatyviais jrengimas ekv.
degalais ir elektra varomas
transporto priemones
Visuomeninio transporto | Kuro suvartojimas dél priemoniy Néra 5,2 tokst. t. | -
prieinamumo ir naudojimosi juo | taikymo sumazéja 3,7 proc. duomeny CO2 ekv.
didinimas
Plati socialiné sklaida, | Paveikty gyventojy kuro | 1,11 8 tiokst. t. | 138,7Eur | 7,2kg
visuomenés informavimas, | suvartojimas dél priemoniy taikymo CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
jpro¢iy formavimas, pilotiniai | sumazés 3,7 proc. ekv.

projektai, mazinantys iSkastinio
kuro suvartojimg

Nulinés  emisijos  transporto | Deél taikomos priemonés bus | Néra 8,3 tikst. t. | -
priemones naudojanéiy taksi ir | pakeista 2 proc. taksi ir vezéjy | duomeny CO2 ekv.
pavézejimo paslaugas teikianCiy | automobiliy j nulinés emisijos
jmoniy skatinimas

Elektroninés rinkliavos(ang!. Per metus 60 krovininiy automobiliy | 33 20,4 tokst. t. | 1617 Eur 0,61 kg
»Etolling®) jgyvendinimas kroviniy | ir vidutiniskai 5,5 autobuso i$ CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
vezimo srityje Jemesnio Euro standarto | ekv
aukstesnj Euro standartg
Naujy  krovininiy laivy ir | 13 keliy transporto j vidaus vandeny | 33,00 57,1 takst. t. | 577,3 Eur | 1,73 kg
barzy statyba transportg bus perkelta 54,5 min. CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
tonkilometriy ekv

27 1 Eur investavimo efektas sumazinant SESD tara kg.
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Lengvata N1 klasés | lki 2025 m. metiniuose N1 klasés | Néra 61,4 tokst. t. | -
elektromobiliams sigyti pirkimo sandoriuose elektromobiliai | duomeny | CO2 ekv.
sudarys ne maziau kaip 30 proc.;
nuo 2030 m. — 100 proc.

Transporto parko atnaujinimas, | NetarSiy lengvujy transporto | Néra 69,3 tokst. t. | -
taikant Zaliuosius pirkimus ir | priemoniy skaicius atliekant | duomeny | CO2 ekv.
uztikrinant batinuosius vieSojo | Zaliuosius pirkimus, palyginti su
pirkimo tikslus transporto srityje bendru parko skai¢iumi, turi sudaryti
ne maZiau kaip M1, M2 ir N1
kategorijos netarSios TP, iki 2025
m. gruodzio 31 d. sudaryty ne
maziau kaip 60 proc., 2026— 2030
m. — 100 proc. N2 ir N3, iki 2025 m.
gruodzio 31 d. — 8 proc., 2026—2030
m. — 16 proc., M3 kategorijos iki
2025 m. gruodzio 31 d. — 80 proc.,
2026—-2030 m. — 100 proc.

Esamy vidaus vandeny Esamy jégainiy keitimas j maziau | 1,70

krovininiy laivy, keleiviniy, tarSias arba dyzelinu ar benzinu
2vejybiniy ir kity vidaus vandeny varomos jégainés buty

laivy jégainiy pakeitimas, su jy kei¢iamos | SGD, elektra,
keitimu susijusiy kity atsinaujinancios energijos Saltiniu
mechanizmy varomas jégaines

atnaujinimas

Vidaus vandeny keliy Priemoné sudaryty salygas | 24,55
infrastruktdros, jskaitant uostus krovinine laivybg vystyti Kaunas—
ir prieplaukas, kdrimas ir / ar Klaipéda marSrutu, taip pat atverty

modernizavimas galimybe plétoti krovinine laivybg
Kaunas—Gardinas marsrutu,
jskaitant Siy

marsruty tarpines vietas

Saltinis: Smart Continent, autoriai

IS visy Siy priemoniy, didZiausig poveikj turéty: transporto parko atnaujinimas, taikant Zaliuosius
pirkimus ir uZtikrinant batinuosius vieSojo pirkimo tikslus transporto srityje (69,3 tukst. tony CO2 ekv.),
lengvata N1 klasés elektromobiliams jsigyti (61,4 tokst. tony CO2 ekv.) ir naujy krovininiy laivy ir barzy
statyba (57,1 tokst. tony CO2 ekv.). Miesto ir priemiesCio vieSojo transporto priemoniy parko
atnaujinimas, skatinant naudoti alternatyviais degalais ir elektra varomas transporto priemones yra
maziausiai veiksminga priemoné, turint omeny didelés investicijas ir mazg tarSos mazinimo efekts.

Vidutinio poveikio SESD sumazinimui priemoniy kategorijy sudaro 8 priemonés, kuriy bendras SESD
mazinimo efektas siekia 2989,3 tukst. tony CO2 ekv. (3.4. lentelé).

3.4. lentelé. Vidutinio poveikio SESD mazinimo priemonés transporte
Priemoné Planuojama apimtis ir rodikliai Investicijos SESD Investicijy 1 EUR
Min.EUR mazinimo ir SEINES
efektas ir SESD
santykis

TarSos mokescio SESD i$metimai dél subsidijy . d. 194,4
lengvatos panaikinimas | iSkastinio  kuro iSgavimui ir tokst. t.
individualia vartojimui panaikinimo mazéja 2 CO2 ekv.
veikla besiverCiantiems | proc. per metus
subjektams
Kompleksinés Vilniaus | Dél taikomo strategijomis paremto | 20,30 201,7 100,6 Eur 9,9 kg
miesto vieSojo transporto | optimizavimo  autobusy CO2 tokst. t. tonai CO2 | CO2
studijos  parengimas ir | emisija sumazéjo 12,64 proc. CO2 ekv. | ekv. ekv.
jgyvendinimas
Ekonomisko ir ekologisko | Vairuoti pradés 5 proc. vairuotojy, | n. d. 204,4 -
vairavimo jgtdziy | jie kuro suvartojimg sumazins 3,7 takst.
formavimas ir skatinimas proc. t. CO2
ekv.
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Skatinimas jsigyti maziau | Naujai perkamy automobiliy 100 281,6 355,8 Eur 2,81 kg
tarSias transporto | efektyvumas pagerés 42 proc. takst. tonai CcO2
priemones t. CO2 | CO2 ekv. ekv.
ekv.

Eismo spuscCiy | Visos priemonés traktuojamos 8,3 424,2 19,5 Eur 51,28
mazinimas, kaip papildanCios viena kit3. takst. t. tonai kg CO2
taikant eismo Lankstaus CO2 ekv. | CO2 ekv. ekv.
organizavimo sprendimus ir | darbo laiko ir nuotolinio darbo
taikant teritorijy prisidedancio prie kelioniy
planavimo sprendimus skai€iaus mazinimo, skatinimas

kartu mazinant kuro suvartojimg

1,8 karto
Elektromobiliy naudojimo 2025 m. 10 proc. M1 klases | 349,86 532 657,6 Eur 1,52 kg
skatinimas ir jy jkrovimo metiniy tokst. t. tonai CO2 | CO2
infrastruktdros plétra pirkimo sandoriy (registruoty ir CO2 ekv. | ekv ekv.

jregistruoty lengvyjy automobiliy)

sudarys elektromobiliai, 2030

m. — 50 proc.
Skatinimas naudoti AEI Il kartos biodegaly dalies didéjimas | 108,3 545,2 198,6 Eur 5,03
transporto sektoriuje bendrame suvartojime: 0,2 proc. tokst. tonai CO2 | kg.
(AEI 12-15) 2022 m., Parama pirkti autobusus, t. ekv CO2

vaziuojancius biometanu CO2 ekv. ekv.
Transporto priemoniy su | VDV varomy transporto priemoniy 602,8
VDV patekimo j nustatytas | skaiCius sumazés arba jos bus tukst. t
miesty zonas ribojimas pakeistos j nulinés emisijos. Per CO2 ekv.

visg laikotarpj 5 proc. sumazés

lengvyjy automobiliy

Saltinis: Smart Continent ir autoriai

IS visy Siy priemoniy, didZiausig poveikj turéty: transporto priemoniy su vidaus degimo varikliy (VDV)
patekimo j nustatytas miesty zonas ribojimas (602,8 tukst. tony CO2 ekv.), skatinimas naudoti AEI
transporto sektoriuje (545,2 tukst. tony CO2 ekv.), elektromobiliy naudojimo skatinimas ir jy jkrovimo
infrastruktdros plétra (535,0 tokst. tony CO2 ekv.). Pastaroji priemoné (elektromobiliai)
investicijy poreikio gali atrodyti ekonomiskai nepatraukli, betji yra skatinama Europos Komisijos laikant
tai keliy transporto ateitimi.

dél didelio

Didelio poveikio SESD mazinimo priemoniy kategorijg sudaro 6 priemonés, kuriy bendras SESD
mazinimo efektas siekia nuo 9225,3 tiikst. tony CO2 ekv. (3.5. lentelé).

3.5. lentelé. Didelio poveikio SESD mazinimo priemonés transporto srityje

Priemoné Planuojama apimtis ir rodikliai ~ Investicijos  SESD Investicijy 1 EUR
min. EUR mazinimo  SESD efektas
efektas santykis
Paskaty naudoti | Iki 2030 m. | kombinuotg | 684 1042,5 656,4 Eur 1,52 kg
kombinuota krovininj | transportg bus perkelta 5 proc. takst. t. tonai CO2 | CO2 ekv.
transportg jvedimas kroviniy. Juos gabenant CO2Z ekv. ekv.
iSmetamas SESD kiekis
sumazéjo 19 proc., palyginti su
gabenimu tik keliy transportu
Gelezinkeliy Elektrifikacija 814 km | 292.2 1115 tokst. | 262,0 Eur 3,8 kg
elektrifikavimas gelezinkelio. Elektrifikuotais t. tonai CO2 | CO2 ekv.
geleZinkeliais bus vezama 70 COzekv. | ekv
proc. kroviniy apyvartos
Parama suskystintomis | Subsidijucjama  apie 1000 | Néra 1425 tokst. | O
gamtinémis dujomis | transporto priemoniy per metus | quomeny t.
varomoms  komercinio CO2 ekv.
transporto  priemonéms
jsigyti
Darnaus judumo mieste | DJPM priemoniy jgyvendinimas | 269.03 1524 tokst. | 176,5 Eur 5,66 kg
plany (toliau — DJPM | mazinant iSkastiniu kuru varomy t. tonai CO2 | CO2 ekv.
automobiliy naudojimg CO2 ekv. ekv

jgyvendinimas)
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Transporto priemonés | Sumazins CO2 emisijas 3,5 proc. | Néra 2147,6 0

registravimo per metus duomeny tokst. t.

(perregistravimo) CO2 ekv.

mokescio

diferencijavimas  pagal

tarSos lygj

Metinis automobiliy | Per metus 5 proc. naujai nupirkty | Néra 2671,2 0

tarsos mokestis benzininiy ir dyzeliniy | duomeny takst. tony
automobiliy bus pakeisti j nulinés CO2 ekv.
emisijos

Saltinis: Smart Continent ir autoré

IS visy Siy priemoniy, didziausig poveikj turéty metinis automobiliy tarSos mokestis (2671,2 tdkst.
tony CO2 ekv.) ir transporto priemoneés registravimo (perregistravimo) mokescio diferencijavimas pagal
tarSos lygj (2147,6 tokst. tony CO2 ekv.)?8. Nors Siuo metu Planas nenumato investicijy | tarSos
mokescio sistemos sukdrimag, Susisiekimo Ministerijos teigimu, tai valstybei kainuoty 3,1 min.
EUR, kas yra nedaug palyginus su teikiama nauda. Tuo pat metu, nauji mokesciai yra socialiai jautri
tema, reikalaujanti konsultacijy su visuomene. Vis tik, taip vadinamos rinkos reguliavimu pagrjstos
priemonés yra remiamos Europos Komisijos jos inicijuotoje Zalioje pertvarkoje.

Transporto zalinimo priemonés ES Saliy nariy nacionaliniuose Planuose

Zvelgiant j kitas ES $alis, Lietuvos nacionalinio Plano priemonés transportui yra bene i§samiausios, kas
leis sukaupti unikalig patirtj ir tapti pavyzdziu kitoms Salims. Austrijos, Italijos, Airijos, Portugalijos,
Liuksemburgo, Maltos, Suomijos, Olandijos, Danijos, Svedijos, Lenkijos, Bulgarijos, Kroatijos,
Kipro, Cekijos, Slovénijos, Rumunijos ir Estijos Nacionaliniai Planai atskirai transporto priemoniy
neiSskiria, bet pateikia iSsamesnj ekonomikos dekarbonizavimo plang pasitelkiant atsinaujinandius
energijos iSteklius, energijos efektyvuma, Ziedine ekonomikg ir pan.

Vokietijos Nacionalinis Planas?, transporto Zalios pertvarkos srityje pirmiausia numato mazai CO2 j
aplinkg i$skirianciy automobiliy plétros svarbg. Siekiama, kad iki 2030 m. Vokietijoje baty jregistruota
nuo 7 iki 10 min. elektromobiliy, ir spartinama mazai CO2 i§skiriangiy automobiliy eksploatacija. Salis,
kaip ir Lietuva, numato sunkiojo transporto dekarbonizavimg, taipogi — iSmanias transporto reguliavimo
sistemas. Taciau, skirtingai nei Lietuva, Vokietija numato daugiau priemoniy, skatinanc¢iy vandenilinio ir
sintetinio e-kuro plétrg, inovatyviy biodegaly plétrg, elektromobiliy plétrg valstybiniy jstaigy tinkle,
daugiau skatinimo ir kompensaciniy priemoniy elektromobiliams ir pan., t. y. daugiau inovacijy ir
kompensacijy, taipogi - informacijos kampanijy.

Vokietija taipogi numato intensyvinti Baltijos energijos rinkos jung&iy plano (BEMIP) Atsinaujinan&ios
energijos darbo grupés veikla, kuri yra keitimosi patirtimi platforma tarp Baltijos jdros Saliy nariy, susijusi
su atsinaujinandiyjy energijos istekliy plétra. Ja taip pat siekiama sukurti bendrg ES Baltijos jaros Saliy
atsinaujinanciyjy energijos iStekliy plétros vizijg, ypac jldros véjo energijos srityje, ir nustatyti galimo
bendradarbiavimo projektus. Vokietija aktyviai remia $ig iniciatyvg ir pritaria iniciatyvai dél ES Baltijos
jaros valstybiy keitimosi informacija ir iniciatyvomis nacionaliniy Plany rémuose. Be to, Vokietijos Planas
remia Baltijos ir Siaurés jaros $aliy bendradarbiavimo galimybe, ypa¢ kuriant bendrg elektros energijos
infrastruktlrg papildomiems jiros véjo energijos pajégumams statyti.

Prancizijos Nacionalinis Planas®° prioritetine transporto Zalinimo kryptimi laiko transporto inovacijy
skatinimg ir sglygy sudarymg visiems regionams naudotis alternatyviomis judumo paslaugomis, apart
individualy automobiliy, kaip kad dalinimasis automobiliu, socialinés pavezéjimo paslaugos, taipogi —
automatizuoti/autonomigki automobiliai. Salis taipogi numato mobilumo valdyma, elgsenos valdyma,
bei mazai CO2 iSmetanciy transporto priemoniy plétrg, energijos efektyvumo didinimg ir alternatyviy
degaly naudojima.

28 Registravimo mokeséio numatoma atsisakyti.
29 de_final_necp_main_en.pdf (europa.eu)
30 Microsoft Word - FR_Final NECP_main EN.docx (europa.eu)
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Latvija savo Nacionaliniame Plane prioritetine transporto Zalinimo kryptimi laiko privaciy transporto
priemoniy naudojimo mazinimg optimizuojant naudojimasi vieSuoju transportu ir kitomis priemonémis,
taipogi — alternatyviy ir atsinaujinanciy degaly naudojima transporte.

Belgija savo Nacionaliniame Plane pabrézia transporto zalinimo svarbg, taipogi dél sektoriaus
svarbos tranzitinéje Salyje. Belgijos transporto sektorius prioritetu laiko vieSojo transporto plétrg, tuo pat
metu skatinant atsinaujinanciy degaly suvartojima, elektromobiliy plétrg ir kitas Zalinimo priemones.

Ispanija savo Nacionaliniame Plane prioritetg skiria tariy transporto priemoniy draudimui tam tikrose
miesty zonose, kuriuose gyvena daugiau kaip 50 000 gyventojy, kas paveikty 35 proc. keleiviy

kilometry, Siuo metu nuvaziuoty jprastinémis transporto priemonémis.

Graikija savo Nacionaliniame Plane prioritetg skiria laivininkystés Zalinimui kaip kurg pasitelkiant
gamtines dujas ir vandenil].
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4. LR Susisiekimo ministerijos
sitdlomy naujy transporto
sektoriaus SESD  mazinimo
priemoniy analizé

Susisiekimo Ministerija Siuo metu sidlo 7 priemoniy paketus, kartu vykdydama ir jy finansavimo perzidra.
Dalis 1éSy bus skirta i Europos Komisijos fondy, iS Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo plano
Lietuvai, i$ Saliai skirty ES struktdriniy fondy. 2021 m. finansavimo $altiniai dar derinami, todél dar néra
visai pilni, kai kurioms priemonéms jie néra identifikuoti (4.1. lentelé).

Konkreciy priemoniy turinys, pav. numatomas paremti jsigyjamy elektromobiliy skaicius, jkrovimo stociy
skaicius ir pan., atitinka NEKS plano prielaidas, iSskyrus kelis pastarojo meto teisés aktuose jtvirtintus
tikslinimus, susijusius su vieSojo transporto ir sunkiyjy priemoniy atnaujinimu, gelezinkeliy
elektrifikavimu, jkrovimo stogiy kiekiu. Atsizvelgiant j naujus duomenis, keliy priemoniy SESD
sutaupymo rodikliai buvo LR Aplinkos Ministerijos ir Aplinkos Apsaugos Agentiros patikslinti. AiSkumo
délei, elektromobiliy SESD sutaupymo rodikliai, kurie buvo NEKS plane i§dalinti per kelias priemones,
buvo sujungti j vieng rodikl].

4.1. lentelé. Susisiekimo ministerijos siilomi nauji transporto priemoniy paketai

Nauji Priemoniy paketai Ankstesnés | Investic. SESD Investicijy 1 EUR
Plano ELIJrI]Q mazinimo ir SESD efektas
priemonés CEINER santykis

1. Lengvyjy (M1/N1) keliy transporto 460,52 10051,21 45,8 Eur 21,8 kg

priemoniy atnaujinimas (pakeitimas min. takst. t. | tonai CO2 CO2 ekv.

netarSiomis) Eur cOo2 ekv.
ekv.

Paskatos rinktis elektromobilius ar kitas netarSias | T7, T13, | 78,04 1460,25 53,4 Eur | 18,7 kg

transporto priemones T28, T2931 min. Eur | tdkst. t. CO2 | tonai CO2 | CO2 ekv.

ekv. ekv.

Reikalingos jkrovimo papildymo infrastruktdros 51,3 min. | - - -

kdrimas/plétra Eurs?

TarSiy transporto priemoniy ribojimas (zaliyjy | T3, T4, T6, | 331,18 8590,96 38,5 Eur 25,9 kg

zony sukdrimas, tarSos mokesciai), T10, T11, | min. Eur | thkst.t, CO2 | tonai CO2 | CO2 ekv.

visuomenés Svietimas ir jpro€iy keitimas, | T12 T20, ekv. ekv.

ekologiSkas vairavimas, AEI. T21, T24,

T25, T26,
T27, T30%
31 77 Skatinimas jsigyti maZiau tar$ias transporto priemones, T13 Elektromobiliy naudojimo skatinimas ir ju ikrovimo

infrastruktdros plétra, T28 Lengvata N1 klasés elektromobiliams sigyti, T29 Nulinés emisijos transporto priemones naudojanciy
taksi ir pavézéjimo paslaugas teikianciy jmoniy skatinimas.

32 puse infrastruktarai priskirting naujy finansiniy lésy (102,6 min. Eur). Kita pusé priskirta sunkiyjy transporto priemoniy
infrastruktarai.

33 T3 DJPM jgyvendinimas, T4 AEI, T6 Ekonomisko ir ekologiko vairavimo jgidZiy formavimas ir skatinimas, T10 Transporto
priemoniy su VDV patekimo j nustatytas miesty zonas ribojimas, T11 Darnaus judumo fondo sukdrimas, T24 Eismo spusciy
mazinimas, taikant eismo organizavimo sprendimus, T25 Eismo spusc¢iy mazinimas, taikant teritorijy planavimo sprendimus, T26
Lankstaus darbo laiko ir nuotolinio darbo skatinimas, T30 Kompleksinés Vilniaus miesto vieSojo transporto studijos parengimas ir
igyvendinimas. T12 Transporto parko atnaujinimas, taikant Zaliuosius pirkimus ir uztikrinant bdtinuosius vieSojo pirkimo tikslus
transporto srityje, T20 Metinis automobiliy tarSos mokestis, T21 Transporto priemonés registravimo
(perregistravimo) mokescio diferencijavimas pagal tarSos lygj, T27 TarSos mokescio lengvatos panaikinimas individualia veikla
besiver€iantiems subjektams, nauja - dvira€iu/pésciyjy instrastruktara.

26



Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

2. Sunkiyjy (M2/N2, M3, N3) keliy transporto 106,4 151,86 700,6 Eur 1,4 kg
priemoniy atnaujinimas (pakeitimas min. Eur | tokst. t. CO2 | t1onai CO2 | CO2 ekv.
netarSiomis) ekv .
Paskatos rinktis elektra, vandeniliu arba | T19, T834 55,1 min. | 151,86 362,8 Eur 2,8kg
biodujomis varomas transporto priemones Eur tokst. t. CO2 | tonai  CO2 | cO2 ekv
(subsidija ar pan.) ekv. ekv. '
Reikalingos jkrovimo/ papildymo infrastruktdros 51,3 min. | - - -
kdrimas/plétra Eurs®
Keliy mokestis - - - -
3.Gelezinkeliy elektrifikavimas 682,53 2157,5 tokst. | 316,3 Eur 3,2 kg CO2
min. Eur | t cO2ekv. |tonai CO2 | ekv.

ekv.

Gelezinkeliy linijy elektrifikavimas T236 168,53 1115 tokst. t. | 151,1 Eur 59kg CO2
min. Eur | co2 ekv. tonai CO2 | ekv.

ekv.
Elektriniy traukiniy jsigijimas - - - -
Multimodalumas  keliy transporto  krovinius | T9% 514,0 1042,5 tukst. | 493,0 Eur | 2,0 kg CO2
nukreipiant gelezinkeliui min. Eur | t cO2 ekv. tonai CO2 | ekv.

ekv.
4. Vandens transporto sektoriaus zalinimas = 57,3 tokst. t. | - -

CO2 ekv.

Laivy atnaujinimas (tar$iy perdarymas arba naujy | T14, T15% - 57,3 tokst. t. | - -
maziau tarsiy jsigijimas) CO2 ekv.
Reikalingos jkrovimo ir kitos infrastrukttros nuo - - - -
kranto/uostuose kirimas/plétra;
Multimodalumas keliy transporto  krovinius - - - -
nukreipiant ant vandens transporto
5. Oro transporto sektoriaus zalinimas - - - -
Maziau tarSiy degaly orlaiviuose naudojimo - - - -
skatinimas
Antzeminés jkrovimo infrastruktdiros - - - -
kdrimas/plétra
6. VieSojo transporto patrauklumo didinimas 293,35 500,3 tukst. | 586,3 Eur | 1,7 kg CO2
(autobusuy/troleibusy/mikroautobusy) min. Eur | co2 ekv. tonai CO2 | ekv.

ekv.
Viesojo transporto priemoniy | T13° 277,35 293,4 takst. | 945,29 1,1 kg CO2
atnaujinimas/pakeitimas netarSiomis ir reikalingos min. Eur | t{ co2ekv., | Eur tonai | ekv.
jkrovimo/papildymo infrastruktiros sukdrimas CO2 ekv.
Susijusios infrastruktdiros ir priemoniy | T30, T324 16 min. | 206,9 tikst. | 3,07 Eur | 3257 kg
igyvendinimas* Eur t. CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.

ekv.

7. Bevariklio transporto naudojimo ir
keliavimo péséiomis skatinimas*?

Reikalingos infrastruktiros kdrimas ir plétra
(pésciujy/dviraCiy takai (nauji ir rekonstruoti),
saugyklos ir kt.

34 T19 Parama suskystintomis gamtinémis dujomis varomoms komercinio transporto priemonéms jsigyti, 1000 varomy elektra,

vandeniliu ir dujomis, T8 Elektroninés rinkliavos (angl. ,E- tolling“) jgyvendinimas kroviniy vezimo srityje.
35 puse infrastruktarai priskirtiny naujy finansiniy lésy (102,6 min. Eur). Kita pusé priskirta sunkiujy transporto priemoniy

infrastruktarai.
36 T2 Gelezinkeliy elektrifikavimas

37 T9 Paskaty naudoti kombinuotg krovininj transportg jvedimas

38 T14 Naujy krovininiy laivy ir barzy statyba, T15 Nauijy keleiviniy laivy statyba

39 T1 Miesto ir priemiestinio vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti alternatyviais degalais ir elektra

varomas transporto priemones.

40 Pirmumo eisme sprendimai, suderinti greitesni patogesni marrutai (miestas, priemiestis, tarp miesty/ su geleZinkeliu),
vieningo bilieto principai, nemokamo pakopinio vieSojo transporto kirimas (moksleiviams, studentams, senjorams ir kt.

41 T30 Kompleksinés Vilniaus miesto vieSojo transporto studijos parengimas ir jgyvendinimas, T32 Vie$ojo transporto

prieinamumo ir naudojimosi juo didinimas.

42 147 min. Eur, numatyti dviragiy/pésgiyjy infrastruktarai, jau jskaigiuoti j Tarsiy transporto priemoniy ribojimo priemone.
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Viso® 1543,42 | 12918,17
min. Eur | tgkst. t.
CO2 ekv

Saltinis: sudaryta autoriy pagal Susisiekimo Ministerijos pateikta informacija

Dél transporto priemoniy pergrupavimo metu atsiradusio duomeny nepilnumo, finansavimo S$altiniy
kaitos, iSsamios jy analizés kol kas atlikti negalime. Kaip minéta, Lietuvos Aplinkos Apsaugos Agentira,
vertinanti SESD mazinima, pervertino kai kuriy priemoniy SESD sumazinimg (elektromobiliai, sunkiojo
ir vieSojo transporto atnaujinimas, dviradiy/péséiujy takai), tagiau i§samesne SESD analize, perzidrint ir
metodikg, Agentlra atlieka tik 2022 m. Toliau aptarsime tik kai kurias tendencijas.

4.1 pav. Investicijy j transporto priemones efektyvumas, Eur/ tonai sumazinto SESD CO2 ekv.

TarBios transporto priemons

I 38
Elektr biliai
ekiromobiliai -3
GeleBinkelio elektrifikavim:
ele@inkelio elektrifikavimas 151
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Saltinis: sudaryta autoriy

Aptariamos priemonés joms numatyty viesuyjy investicijy efektyvumu, pagal tai kiek Eur reikia sumazinti
SESD i$metimus viena tona, gana skiriasi (Pav 4.1.). Investicijos | vie$ajj transporta,
multimodalumas ir investicijos j sunkias transporto priemones yra maziausiai efektyvios,
reikalaujancCios atitinkamai 945,2, 493,0 ir 362,2 Eur/tonai CO2 ekv. 1 investuotas Euras jgalins
sumazinti iSmetimus tik apie 1,1-2 kg. CO2 ekv. Taciau, Sios priemonés yra batinos, ypa¢ — investicijos
viesg transporta, kuris yra menkai iSvystytas Lietuvoje.

DidZiausia investicijy grgZza gaunama pasitelkiant priemone skirtg tarSiy transporto priemoniy
ribojimui, po kuria slepiasi visa eilé Plano priemoniy (Zaliyjy zony sukdrimas, tarSos mokesciai,
darnaus judrumo planai, dviraciy/pésciyjy takai, visuomenés Svietimas ir jpro€iy keitimas, ekologiSkas
vairavimas, kt.). Siuo atveju, kad sumazinti iSmetimus 1 tona CO2 ekv. reikia 38,5 Eur investicijy ar 1
investuotas Eur gali sumazinti iSmetimus 25,9 kg CO2 ekv.

Elektromobiliy ir kity netarSiy transporto priemoniy skatinimas yra antra pagal efektyvumag priemone,
kur reikéty 53,4 Eur kad sumazinti iSmetimus 1 tona CO2 ekv. ar 1 Eur galinty sumazinti iSmetimus
18,7 kg CO2 ekv.

Gelezinkeliy elektrifikavimas $iuo atveju ko gero atspindi visy vertinty priemoniy vidurkj. Siuo atveju
reikéty 151,1 Eur kad sumazinti iSmetimus tona CO2 ekv. ar 1 Eur leisty sumazinti 5,9 kg CO2 ekv.

Apibendrintai, priemonés skirtos tarSos ribojimui, mokes¢iams, elgsenai ir iSmaniam reguliavimui yra
investicijy atzvilgiu veiksmingiausios ir naudingos Lietuvai, nes jgyvendinamos palyginti greitai su
mazomis sgnaudomis ir dideliu tarSos mazinimo efektu.

43 Sumos suvienodintos su lentele 7.1. Yra labai nezymus neatitikimas, maZiau nei 0,5 proc.
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Elektromobiliy plétra yra skatinama Europos Komisijos, kaip automobilizacijos ateitis atsisakius vidaus
degimo varikliais varomy automobiliy. Tad dziugu, jog Lietuvai pavyko jg gerai subalansuoti su
pakankamai didele investicijy graza.

Be abejo, kintant finansavimo ir SESD duomenimis, priemoniy efektyvumo rodikliai gali kisti.

Investicijy poreikis

ES Zaliosios darbotvarkés jgyvendinimas reikalauja ir toliau reikalaus daug léSy. 2021 m. rugséjo 27
d., kalbédama Europos Parlamente, ES Transporto Komisaré A. Valean pazyméjo zalios transporto
pertvarkos finansavimo svarbg. 2021-2030 m. laikotarpiu, ES planuoja per metus visai zaliai pertvarkai
iSleisti apie 350 milijardy Eur, i$ kuriy net 45 proc. tekty transporto pertvarkai.

Ankstesniais duomenimis, Lietuvoje Plano jgyvendinimas baty pareikalaves apie 10 mird. EUR vieSujy
IéSy, kas BGI Consulting teigimu padidinty valstybés skola.

Plano vertinimais, Bendras transporto sektoriaus 1€y poreikis sudaré 4138 min. EUR, iS jy viesyjy
IéSy — 2977 min. EUR (4.2. lentelé).

Taciau net ir patys Plano rengéjai pripazjsta, kad realybéje pritraukti numatytg finansavimg gali bati
sudétinga, todél reikés skolintis. BGI Consulting teigimu, priemoniy jgyvendinimo laikotarpiu tekty
papildomai skolintis apie 3,5 mlrd. EUR, lyginant su situacija be Plano priemoniy jgyvendinimo.

4.2. lentelé. Planuotos investicijos j Plano priemones, min. EUR
Bendras lésSy Viesujy lésy

Sektorius

poreikis min. Eur poreikis, min. Eur

Energetika — energijos vartojimo efektyvumas 2 605 976

Energetika — AEI plétra 2 304 1428

Transportas 4138 2977

Zemeés dkis ir mikininkysté 868 729

Pramoné (jsk. ATLPS sektoriy) 876 342

Atlieky tvarkymas 5 5

I$ viso: SESD mazinimo priemonés 10 795 6 455
Prisitaikymas prie klimato kaitos 3303 3303

IS viso: 14 098 9 759

Saltinis: Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams

Sis investicijy vertinimas sudarytas ankséiau. Siuo metu, patvirtinus Lietuvos Ekonomikos Gaivinimo ir
Atsparumo Didinimo Plang 2021-2026 m., Lietuvos Susisiekimo ministerija, kaip ir kitos ministerijos
tikslina finansavimo Saltinius. Net 37 proc. Lietuvos ekonomikos Gaivinimo ir Atsparumo Didinimo Plano
leSy bus skirta zaliai ekonomikos pertvarkai.

Paskutiniais, kol kas neoficialiais duomenimis, 2014-2020 m. finansavimo laikotarpiu, Lietuva Plano
vykdymui jau jsisavino 1,08 mlird. Eur vieSujy léSy, 0 2021-2027 m. Lietuva Plano vykdymui numato
skirti apie 7,01 mird. Eur vieSuyjy le8y, taip artédama pre anks€iau numatyty 9,7 mird. Eur (Lentelé
4.3).

Lietuvos transporto sektorius Zaliai pertvarkai jau jsisavino 440 min. Eur ES 1éSy. Numatytas 2021-
2029 m. finansavimas lygus 2,26 mird. Eur. Lietuvos Susisiekimo ministerija yra suradusi ir
patvirtinusi jau 63% Siy Iésy.

Didzioji dalis investicijy skiriama elektromobiliy naudojimui skatinti ir jy jkrovimo infrastruktdros plétrai,

mazai tarSioms priemonéms skatinti, geleZinkeliy transportui ir kitoms transporto sektoriaus
priemonéms.
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4.3 lentelé. Siuo metu numatytos vies$osios investicijos Plano priemoniy jgyvendinimui, min. Eur
2021-2029 m.
2014-2020 m. suplanuotos léSos,

ES  fondy ES fondai, 2021a' tzv(;ft?nrp'
léSos nacionalinis ir F;éé dalig
CEVE[0)Y oJ1T] Y
Ministerijos biudzetai
Aplinkos ministerija 36,74 1428 100%
Energetikos ministerija 309,865 1414,658 43%
Susisiekimo ministerija 440,12 2269,84 63%
Socialinés apsaugos ir darbo ministerija 0 191,2 100%
Zemés dkio ministerija 0 624,65 98%
Ekonomikos ir inovacijy ministerija 296,465 1040,73 109%
Svietimo, mokslo ir sporto ministerija 1,36 41,36 100%
Viso 1084,55 7010,438 69%

Saltinis: Susisiekimo ministerija

O.Aktualiausiy transporto
sektoriaus SESD mazinimo
priemoniy apzvalga

Toliau placiau aptarsime kai kurias dazniausiai ES mastu minimas priemones, aktualias ir Lietuvai.
Elektromobiliai

Fit55/2030 paketas numato, jog nuo 2035 m. vidaus degimo varikliais varomos transporto priemonés gali
bati uzdraustos Europos Sagjungos keliuose.

Nors kg tik prasidéje paketo svarstymai sitlo neskubéti, nes gali bati prieita nuomonés pratesti
automobiliy su VDV naudojimg ilgiau nei numatomi 2035 m., taipogi — pratesti gamtiniy dujy kaip
pereinamojo kuro naudojimg transporte. ES Salys narés 2035 m. datg traktuoja jvairiai, kai kurios, taipogi
Skandinavijos Salys, mano, jog 2035 m. bus nutraukta VDV masSiny gamyba ar jy registracija, bet pacios
masinos keliuose vazinés dar apie deSimtmetj ilgiau.

Tokiu badu, elektromobiliy priemonés reikSmé yra didelé, tad jg reikia rimtai svarstyti ir Lietuvoje.
Numatoma, kad 2030 metais Lietuvos keliais vazinés 1,78 min. lengvujy automobiliy arba Sis skaiCius
padidés 38 proc. lyginant su esama situacija. Jeigu bus laikomasi Plane uzsibrézty tiksly, tai 2030 metais
vidutinis Lietuvoje vazinéjantis lengvasis automobilis iSmes | aplinkg apie 116gCO2/km arba tarSos
rodikliai nuo esamos situacijos sumazés apie 30 proc. Be abejo, jvedus automobiliy tarSos mokestj,
logiSkai mgstant automobiliy skaicius turéty mazéti.

Vis tik, Lietuvoje automobiliy tarSos mokestis, kuris jsigalios 2023 m., nebus toks didelis kaip kitose ES
Salyse. VidutiniSkai jis sieks apie 138 Eur, tad jis transporto priemoniy naudojimg nedaug paveiks, tuo
labiau jog Lietuvos Zmoniy pragyvenimo lygis ir darbo pajamos augs ir jie su laiku pripras prie ekologiniy
tarSos mokesciy. Be abejo, dalis kelioniy teks vieSajam transportui ir dviraiams, bet vis tik automobilis
yra Lietuvos Zmoniy identiteto dalis, dauguma Zmoniy keliauja j kaimus, lankyti tévy ir giminaiciy, turi
sodybas, tad automobilis yra dalis gyvenimo bido. Siuo atveju, mokeséiy tikslas yra ne tik koreguoti
elgseng, bet ir kaupti I€Sas zaliai pertvarkai ir elektromobiliy pirkimo skatinimui, infrastruktiros karimui.

IS kitos pusés, Smart Continent konsultavimo jmonés atliktos gyventojy ir vezéjy apklausos
duomenimis, darant prielaidg, kad metinis automobiliy tarSos mokestis bus 150 Eur, 15,8 proc. asmeny
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svarstyty galimybe atsisakyti benzinu ar dyzelinu varomo automobilio, i$ kuriy 50 proc. i§ tikryjy
atsisakyty transporto priemonés ir rinktysi kitg keliavimo bldg. Skai€iuojama, kad jvedus tokj mokestj,
gyventojai atsisakyty 125 191 transporto priemonés. Atsizvelgus | kroviniy vezimo jmoniy apklausos
duomenis, nustatyta, kad 8,7 proc. jmoniy svarstyty atsisakyti benzinu ar dyzelinu varomy transporto

priemoniy dél taikomo metinio mokescio.

Lietuvoje elektromobiliy populiarumas dar labai mazas — Salis pagal elektromobiliy perkamumg yra
tarp labiausiai atsiliekanciy ES $aliy, tad neabejotinai teks jj skatinti. Smart Continent konsultavimo
jmonés atliktos gyventojy ir vezéjy apklausos duomenimis, darant prielaidg, kad naujam elektromobiliui
bus skiriama 4000 Eur finansiné paskata, o naudotam elektromobiliui iki 5 mety — 2000 Eur finansiné
paskata, 8,99 proc. apklaustyjy pasinaudoty finansine paskata jsigyti naujg elektromobilj, o 3,29 proc.
pasinaudoty paskata jsigyti naudotg elektromobilj, t.y. kiek daugiau nei 10 proc. Lietuvos gyventojy
naudojasi paskata jsigyti elektromobilj.

Europos automobiliy gamintojy asociacijos duomenimis, 2020 m., visoje Europos Sajungoje 10,5
proc. visy jregistruoty naujy automobiliy buvo elektra jkraunamos transporto priemonés, tadiau 10 ES
valstybiy nariy elektromobiliy rinkos dalis vis dar yra mazesné nei 3 %.4* Atsiliekancios Salys yra ir
neturtingos Salys, kuriy BVP vienam gyventojui yra mazesnis nei 17 000 Eur per metus. Tai Centrinés ir
Ryty Europos Salys, t.t. Lietuva, ir Graikija.

Elektromobiliai sudaro daugiau nei 15 % visy lengvyjy automobiliy pardavimy tik turtingose Salyse,
kuriy BVP vienam gyventojui virsija 46 000 Eur per metus. 73 % visy elektromobiliy pardavimy yra sutelkta
4 Vakary Europos 3alyse, kuriose BVP vienam gyventojui yra vienas didzZiausiy. Elektromobiliy
jperkamumo atzvilgiu pastebimas rySkus pasidalinimas tarp Vidurio ir Ryty Europos ir Vakary Europos,
bei tarp Siaurés ir Piety Europos.

2020 m. maziausia elektromobiliy dalis naujy automobiliy pardavimuose buvo Siose ES Salyse:
1. Kipras: 0.5% —€23,580 BVP/1 gyventojui,

Lietuva, 1.1% —€17,460 BVP/1 gyventojui

Estija: 1.8 % —€20,440 BVP/1 gyventojui

Kroatija: 1.9% — €12,130 BVP/1 gyventojui

Lenkija : 1.9% —€13,600 BVP/1 gyventojui

arwbd

2020 m. didziausia elektromobiliy dalis naujy automobiliy pardavimuose buvo Siose ES 3alyse:
Svedija: 32.2% — €45,610 BVP/1 gyventojui

Olandija: 25% — €45,790 BVP/1 gyventojui

Suomija: 18.1% — €42,940 BVP/1 gyventojui

Danija: 16.4% — €53,470 BVP/1 gyventojui

Vokietija: 13.5% — €40,070 BVP/1 gyventojui

arMwNPRE

Taciau, problema yra net tik elektromobiliai, bet ir jy jkrovimo infrastruktira. Tos pacios Europos
automobiliy gamintojy asociacijos duomenimis, 2020 m. beveik 70% visy ES jkrovikliy buvo sutelkti tik
trijose Salyse: Nyderlanduose (66 665), Prancizijoje (45 751) ir Vokietijoje (44 538). Sios 3alys kartu
sudaro tik 23% viso regiono pavirSiaus ploto, o kiti 30% jkrovimo infrastruktdros yra iSsibarste po likusius
77% ES.

Desimt Saliy net neturi vienos jkrovimo prieigos kiekvienam 100 kilometry pagrindiniy keliy, ir tik
keturios valstybés narés turi daugiau nei 10 jkrovimo prieigy kiekvienam 100 km. Graikijos, Lietuvos,

44 |nteractive map — Affordability of electric cars, correlation market uptake and national income (2021 update) — ACEA — European
Automobile Manufacturers' Association
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Lenkijos ir Rumunijos pilie€iai vis dar turi nuvaZiuoti 200 km ar daugiau, kad surasty jkrovimo prieigg, tad
tiesiog negalima tikétis, kad Siy Saliy gyventojai, t.t. ir Lietuvos, pirks elektromobiliuss.

2020 m. maziausiai jkrovimo prieigy 100 kilometry buvo Siose ES Salyse: Lietuva (0,2), Graikija (0,2),
Lenkija (0,4), Latvija (0,5), Rumunija (0,5). 2020 m. daugiausia jkrovikliy 100 kilometry buvo Siose ES
Salyse: Nyderlandai (47,5), Liuksemburgas (34,5), Vokietija (19.4), Portugalija (14,9), Austrija (6.1).

Asociacijos nuomone, vartotojai prie maziau tarSiy ar netarSiy transporto priemoniy pereis tik tada, jei
kartu su sitlomu CO2 tarSos mazinimu bus kreipiamas lygiavertis démesys kurti reikiamg elektromobiliy
jkrovimo ir vandenilio kuro infrastruktiirg. Siuo poZidriu, FIT55/FIT2030 pasidlymas néra pakankamai
ambicingas. Ankstesni Europos Komisijos skaiiavimai nustaté, kad siekiant iki 2030 m sumazinti
transporto sglygotg CO2 tarSg 50%, reikés mazdaug 6 milijony vieSuyjy elektromobiliy jkrovimo
prieigy. Taciau, FIT55/FIT2030 pakete Europos Komisija pateike apskaiCiavimus, kad paketas gali
paskatinti sukurti tik 3,5 milijono jkrovimo prieigy iki 2030 m., ko tikrai nepakanka.

Asociacijos nuomone, Europos Komisija ir Saliy nariy Vyriausybés vis dar nepastebi daugelio
svarbiy peréjimo prie nulinés mobilumo tarSos aspekty. Kai kuriose turtingose Vakary Europos
Salyse pasiekta pazanga atitraukia politikos formuotojus nuo prastos kity ES Saliy infrastruktdros baklés
ir nuo to, kad daugeliui europieciy individualus mobilumas dél zalios pertvarkos mazéja. Jei Europos
Parlamento nariai ir nacionalinés vyriausybés | tai tinkamai neatsizvelgs, FIT55/FIT2030 paketas gali
sukelti dideliy socialiniy sukrétimy. Tuo labiau, jog analitiky nuomone, elektromobiliai néra panacéja.
Svarbu plétoti visas transporto inovacijas, ypac — hibridinius automobilius, kuriy pardavimai auga, AEI
naudojimg transporte, nesikoncentruojant tik | atskiras technologijas. Transporto zalinimo
technologinis neutralumas buvo pabréztas ir Europos Parlamento Transporto ir Turizmo Komitete.

Dél elektromobiliy iSauges elektros poreikis yra taipogi nemaza problema. Jurijaus Astafjevo
vertinimu, iki 2030 mety 30 proc. lengvyjy automobiliy Lietuvoje bus varomi elektra, o nuo 2035 mety visi
parduodami automobiliai bus/turéty bati varomi elektra. Tam reikéty numatyti rimtg elektros poreikio
augima, papildomai apie 2,8 TWh/metus arba apie 20 proc. esamo Salies vidinio elektros poreikio. Toks
kiekis automobiliy sukurs didelj kiekj prie tinklo prijungty baterijy. Jurijaus Astafjevo vertinimu, net pagal
pesimistine Susisiekimo ministerijos prognoze kad 2030 metais Lietuvoje bus vos 23 tokst.
vnt. elektromobiliy, jy akumuliatoriy bendra talpa sudarys apie 17,25 GWh (jeigu vertinti, kad vidutinis
akumuliatorius bus Tesla model 3 talpos, t. y. apie 75 kWh), o tai daugiau nei 1,5 karto daugiau uz Kruonio
HAE.

Siuo metu Lietuva pagamina tik apie 30 proc. reikiamo elektros kiekio, 70 proc. importuojama. Nors
iki 2030 m. savos gamybos elektros kiekis dél AEI naudojimo turéty iSaugti iki 70 proc., turint omeny, jog
panasi situacija dél iSaugusio elektros poreikio bus visoje ES, vertéty skubiai galvoti apie papildomus
elektros gamybos Saltinius Lietuvoje, ar jau dabar tartis su iSoriniais elektros tiekéjais dél kiekio tiekimo,
t.t. NordBalt ir LitPol tinkais.

Elektros energijos gamyba i§ AEI (atsinaujinanciy energijos iStekliy), nors problemos ir neiSspres, yra
vienas i§ galimy sprendimy. Elektros energijos gamybos i§ AEl pajégumy prieaugis 2021-2030 m,
pritaikant Plano priemones, pateikiamas zemiau (5.1. lentelé). Instaliuotos saulés jégainiy galios sieks
792 MW, véjo elektriniy — 1322 MW, i$ jy 350 MW planuojami pajégumai Baltijos jdroje (gamybos pradzia
— 2028 m.).

Papildomai svarbu paminéti, kad didele jtakg AEI elektros sektoriuje turi Vilniaus ir Kauno atlieky deginimo
jégainés. Bendra jégainiy elektros generavimo galia — 43 MW, Silumos atleidimas — 130 MW.

45 https://www.acea.auto/figure/interactive-map-correlation-between-electric-car-sales-and-charging-point-availability-2021-
update/
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas

5.1. lentelé. Elektros gamybos pajégumy iS AEl plétra
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Saulés el., 15,0 3,0 78,0 126 135 165 135 135 0 0
MW/metus

I§ viso saulés 15,0 18,0 96,0 222 357 522 657 792 792 792
el., MW

Véjo el., 0 0 120 292 280 280 0 350 0 0
MW/metus

IS viso véjo el, 0 0 120 412 692 972 972 1322 1322 1322
MW

Biokuro TE, 73 0 0 5 0 0 0 0 0 0
MW/metus

Atlieky TE, 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MW/metus

ISVISO TE, MW | 116 116 116 121 121 121 121 1221 121 121

Saltinis: Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams

2021 m. rugseéjo 27 d. Europos Parlamento Transporto ir Turizmo komiteto posédzio metu buvo pazyméta
numatoma elektros trikumo ES problema, ir kad jos tikrai neuzteks visiems numatomiems
elektromobiliams*6. Europos Parlamento Transporto ir Turizmo Komiteto posédzio metu, Europos
Komisijos Transporto Komisaré Adina Valean taipogi pazyméjo elektromobiliy aptarnavimo
infrastruktdros svarba, t. y. elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklo plétros svarba, jy tolygy prieinamuma
visose ES Salyse, ir svarbiausia — jy sgveikg bei technologinj suderinamumag, universalius paslaugos
mokéjimo budus. Apart to, posédzio dalyviai atkreipé démesj j svarbg skubiai plétoti transporto zalios
pertvarkos infrastruktdrg kaip tokig, siekiant technologinio neutralumo, t. y. jog infrastruktira nebdty
plétojama iskirtinai tik elektromobiliams, bet ir vandeniliu ar kitais alternatyviaisiais degalais varomam
transportui. Posédzio metu buvo iSkeltas klausimas dél augalinés kilmés biokuro naudojimo kitose nei tik
keliy transporto priemonése, j kg buvo atsakyta jog ribojant Sios risies biokuro naudojimg oro ar sunkiame
keliy transporte, siekiama iSvengti nereikalingos konkurencijos tarp transporto rasiy.

Lietuvos nuolatinés atstovybés prie ES Transporto atasé Aruno Jurevi€iaus nuomone, Fit 55/2030
paketo svarstymas ES Taryboje dar tik prasideda ir gali uztrukti net iki 3 mety. Kad procesas bus ilgas,
pritaré ir Martynas Norkus, EP deputato Ropés pataréjas, kurio Ziniomis Europos Parlamentas dar net
nepaskyré atsakingy uz Siuos failus.

Vis tik, ka gi elektromobiliy gamybos srityje planuoja stambiausi automobiliy gamintojai. Jie
planuoja masine pertvarka, j elektomobilius Zvelgdami per naujy galimybiy prizme verslo plétrai. Stebina
Kinijos gamintojy uzmojai, kurie Siuo metu samdo Europos ir JAV automobiliy pramonés vadovus
elektromobiliy gamybos plétrai, ir kaip teigia patys Vakary Saliy ekspertai, - pokyc€ius jgyvendina su
neiSpasakytu greiCiu. Be abejo, Kinija Siuo metu sulaukia daug kritikos, ypac¢ Lietuvoje, bet nereikia
pamirsti jy greitos plétros ambicijy ir tai, jog politika keiCiasi. Bet Zvilgerkime | Vokietijos automobiliy
gamintojo Volkswagen planus, kurio automobiliai paklausis Lietuvoje*’. Volkswagen yra labiau nei bet
kuris kitas automobiliy gamintojas jsipareigojes elektra varomy transporto priemoniy gamybai, su Sukiu
~Elektromobilis visiems®. ki 2029 m. Volkswagen ketina visoje grupéje pradéti gaminti iki 75 eletromobiliy
modeliy ir iki 60 hibridiniy transporto priemoniy modeliy, taip sitlydamas platy pasirikimg kiekvienam. IS
viso iki to laiko grupé ketina parduoti apie 26 min. elektromobiliy. Iki 2023 m. "Volkswagen" | elektrinj
mobiluma visoje grupéje investuos apie 33 mird. Eur, o bendros su Kinija jmonés per ateinancius metus
j tai investuos dar 15 mird. Eur.

Volkswagen generinis elektromobiliy modelis ID.3 yra didZiausias grupés pasiekimas po Beetle and
Golf modeliy. Jis taipogi nustato naujus standartus, kai kalbama apie tvaruma, nes tai pirmoji pasaulyje
transporto priemoné, gaminama CO2 atzvilgiu neutraliu badu ir tokiu bddu parduodama klientams be

46 Commissioner Valean to debate 'fit for 55' package with TRAN members | Highlights | Home | TRAN | Committees |
European Parliament (europa.eu)

47 Electromobility: Why we are focusing on E | Volkswagen Newsroom (volkswagen-newsroom.com)

33


https://www.europarl.europa.eu/committees/en/commissioner-valean-to-debate-fit-for-55/product-details/20210915CAN63261
https://www.europarl.europa.eu/committees/en/commissioner-valean-to-debate-fit-for-55/product-details/20210915CAN63261
https://www.volkswagen-newsroom.com/en/stories/electromobility-why-we-are-focusing-on-e-5658

Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
CO2 pédsaky. ID.3 daug energijos naudojanciy baterijy gamyba gaunama i 100 proc. ekologiskos
elektros energijos.

Siuo atveju, Volkswagen Zwickau gamykla yra didZiausia ir efektyviausia elektromobiliy gamykla
Europoje. Nuo 2021 m. ¢ia bus pagaminama iki 330 000 elektromobiliy per metus. Emdeno, Hanoverio ir
Drezdeno gamyklos ateityje taip pat gamins elektrines transporto priemones. Kartu su Zwickau jos
sudarys didziausig elektromobiliy gamybos tinklg Europoje.

Platesné elektromobiliy gamybos statistika Siuo metu prieinama uz mokestj, be to — kinta. Taciau,
naujausia "Bloomberg New Energy Finance" ataskaita rodo, kad iki 2040 m. 58 proc. pasaulio keleiviniy
transporto priemoniy pardavimy sudarys elektra varomos transporto priemonés. Tuo paciu metu
elektromobiliai sudarys maziau nei 33% visy automobiliy kelyje*®.

Fiskaliné ir reguliaciné politika

Ne tik Europos Sajungos, bet ir kitos pasaulio Salys Siuo metu vis daugiau démesio skiria tarSos
mokesciams ir taip vadinamoms rinkos priemonéms. Manoma, jog protingai sutvarkyta reguliaciné
aplinka, pakankamai auksta tarSos kaina, gali bati tuo universaliu instrumentu, kuris pritrauks zalias
investicijas. Lietuvoje tarSos mokesciai dar mazi, néra keliy mokescio, pakankamai zema transporto
priemoneés registravimo kaina, ir pan.

Bruegel moksliniy tyrimy instituto analitiko Georg Zachmann teigimu, tarSos mokescCiai yra pati
batiniausia zalios pertvarkos priemoné, kurig reikia aktyvuoti pirmiausia. Kol to néra padaryta, dauguma
zaliai pertvarkai skiriamy léSy téra jy Svaistymas. Kalbédamas Briuselio moksliniy tyrimy institute
Europos apskritasis stalas klimato kaitai ir tvariai pertvarkai (angl. European Roundtable for Climate
Change and Sustainable Transition)*°, jis iSsklaidé mitus jog mokescéiai paveiks nepasiturinCius
sluoksnius ir neturtingas ES 3alis, nes turtingoms Salims ir gyventojy grupéms jie bus didesni dél jy
sglygotos didesnés tarSos. Mokes¢€iai paskatins ir finansuos neturtingy Saliy ir gyventojy grupiy
zaliaja pertvarka dél jy perpaskirstymo, modernizuos aplinkg ir vartojima, mazins kastus. IS tiesy, Siuo
metu didziausia aplinkos tar$a yra sglygota turtingy visuomenés sluoksniy. Be to, neturtingos visuomenés
grupés, tokios kaip pensininkai, tikétina bus laikinai apsaugotos mokesciy iSimtimis, gaus paramg is ES
Teisingos Pertvarkos (angl. Just Transition) fondo. Be abejo, mokesciai turi bati tinkamai sutvarkyti, jog
didziausi terséjai mokéty daugiausia.

Remiantis naujausiais Europos automobiliy gamintojy asociacijos duomenimis, 2020 m. dél automobiliy
mokesciy ES Salyse buvo surinkta 398,4 milijardo Eur mokes¢iu, kas yra 2,5 kartus daugiau nei visas
Europos Sajungos biudzetas. Nacionalinés pajamos svyruoja nuo 99,9 milijardy Eur Vokietijoje, kurioje
yra didZiausias ES transporto priemoniy parkas, iki 6,2 milijardo Eur Airijoje.

Zvelgiant j vidutines bendras mokesgiy pajamas i$ vienos transporto priemonés, Belgija, kuri per metus
surenka 3 187 Eur uz transporto priemone, Austrija (2 678 eurai) ir Suomija (2 523 eurai) sudaro
trejetuka ES Saliy, kuriy pajamos uz transporto priemone yra didziausios, jskaitant transporto priemoniy
jsigijimo (PVM, pardavimo mokestis, registracijos mokestis), nuosavybés (metinis tarSos mokestis, keliy
mokestis) ir automobiliy kuro (kuro PVM ir akcizo mokestis) mokescius.

Lietuva kol kas yra tarp maziausius automobiliy mokes¢€ius turinéiy Saliy. Europos Sagjungoje, tik
Slovénija, Lenkija ir Estija dar néra jsivedusios metinio tarSos mokescio privatiems automobiliy
savininkams. Lietuva taipogi buvo Siy Saliy sgrase, taciau kg tik jvedus metinj automobiliy tarSos mokestj,
i$ jo i8krito.

48 Electric Car Statistics and Facts 2021 | Policy Advice
49 The State of the European Green Deal: taking stock of the “Fit for 55” — ERCST
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
Kita kryptis yra iSkastinio kuro kainos lengvaty, ar kuro subsidijy panaikinimas (angl. fossil fuel
subsidies), kurios turéty bati naikinamos iki 2030 m. Batina paminéti ir transporto lengvatas, ar subsidijas,
tokias kaip biliety lengvatos, pagrinde — vieSajame transporte. OECD vertinimu, iSkastinio kuro subsidijos
Lietuvoje 2019 m. sudaré apie 300 min. EUR, didzioji dalis i$ jy teko benzinui. Pagrinde tai nuolaidos ar
nuliniai akcizo tarifai (8.1 pav.).

5.1 pav. ISkastinio kuro subsidijos Lietuvoje, min. EUR

National currency Mational currenc: .
units (nominall) CSE PSE = GSSE units (nomma\)y = Eledricity Petroleum Coal M Natural Gas
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Kur, angl.: CSE=Consumer Support Estimate: PSE=Producer Support Estimate: GSSE=General Services
Support Estimate

Saltinis: OECD

Aplinkai zalingy subsidijy pavyzdziai, susije su iSkastinio kuro naudojimu, Lietuvoje sudaro:
e Mazesnis akcizy tarifas Sildymui skirtiems gazoliams;
e Mazesnis akcizy tarifas akmens angliai, koksui ir lignitui, naudojamiems verslo reikmems;
e Mazesnis akcizy tarifas gamtinéms dujoms, naudojamoms kaip Sildymui skirtas kuras verslo
reikméms;
MazZesnis akcizy tarifas Zemés tkio veikloje naudojamam zymétam dyzelinui;
Atleidimas nuo akcizy naftos dujy ir dujiniy angliavandeniliy, kai jie skirti buitinéms reikméms;
Mazesnis akcizy tarifas elektros energijai, naudojamai verslo reikméms;
Gamtiniy dujy, naudojamy misriai Silumos ir elektros energijos gamybai, atleidimas nuo akcizy;
Elektros energijos, jeigu ji tiekiama buitiniams vartotojams ir asmenims, kurie yra paramos
gaveéjai, atleidimas nuo akcizy;
e Gamtiniy dujy, teikiamy buitiniams vartotojams ir asmenims, kurie yra paramos gavéjai,
atleidimas nuo akcizy;
e Elektros energijos, kai ji pagaminta naudojant atsinaujinancius energijos Saltinius, atleidimas
nuo akcizy;
Gamtiniy dujy, skirty naudoti kaip varikliy degalai, atleidimas nuo akcizy;
Lengvatos biodegalams;
Lengvatinis 9 proc. PVM tarifo, taikomo Silumos energijai, tiekiamai gyvenamosioms patalpoms
Sildyti, j gyvenamagsias patalpas tiekiamam karS§tam vandeniui arba Saltam vandeniui kar§tam
vandeniui.

Lietuva Siuo metu vykdo zaligja mokesciy reforma, kuri paveiks ir transporto sektoriy. Pirmiausia,
planuojama palaipsniui panaikinti akcizo iSimtis/lengvatinius tarifus iSkastiniam kurui, o po to nuo 2025
m. didinti akcizo tarifus, jvedant iSmetamo CO2 dalj sudedamajg dalj, kuri iki 2030 m. palaipsniui padidés
nuo 10 eury iki 60 eury. Gamtiniy dujy atveju blty taikomas nuosaikesnis pozilris, nes Sios risies kuras
laikomas ,pereinamuoju“ kuru. Nepaisant to, bus laikomasi bendro pozitrio padidinti dabartinius mazus
akcizo tarifus, kurie tam tikrais atvejais yra nuliniai, ir véliau juos papildyti CO2 komponentu.

ES transporto Komisarés A. Valean teigimu, FiT55/2030 pakete numatomy kuro subsidijy panaikinimas,
nedaug paveiks gyventojus. Kerosino subsidijy orlaiviams sumazinimas pakels kerosino kaing tik apie 3

35



Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
proc., o skrydziy biliety kaing tik apie 1 proc. Laivininkystés kastai dél atsinaujinancios AEI kuro naudojimo
iSaugs tik apie 3 proc.

Viesasis transportas

2021 m. rugséjo 21 d. Europos politikos tyrimy institutas Briuselyje, Belgija, ,,Europos Draugai“ (angl.
Friends of Europe) surengé seminarg apie pilie€iy dalyvavimg transporto ateities svarstymuose ( angl.
,Step change: how citizens can help design the transport of the future”)*°. Jo metu buvo dalintasi Lenkijos
patirtimi, pazymint visuomeninio transporto svarbg mazinant transporto CO2 emisijas. Tuo tikslu, sostinés
VarSuvos savivaldybé organizuoja taip vadinamus pilie€iy panelius, kuriuose diskutuoja VarSuvos
transporto ateitj, manant jog nors prioritetas ir teikiamas vieSam transportui, pilieCiams turi bati suteikta
teisé rinktis tarp alternatyvy, t.t.ir automobiliy, nors tikrai ne visi galés jsigyti elektromobilius. Svarbu
iSklausyti pilieiy nuomone, juos motyvuoti, pateikiant Zalios transporto pertvarkos nauda.

Diskusijos metu démesys buvo skirtas ne tik investicijoms j naujas transporto priemones, bet ir j naujus
transporto naudojimo badus, pav., taip vadinamam dalinimuisi transporto priemonémis (angl.
transport sharing, transport on demand), kurie yra nebrangis, bet sutaupo daug tarSos.

Dalyvavusi Europos Komisijos atstové (Yvon Slingenberg, DG CLIMA) pazyméjo Klimato Pakto
(Climate Pact) svarbg susitariant su pilie€iais, o susitarti su jas batina, siekiant greitos ir sklandzios Zalios
pertvarkos. Jos nuomone, nors vieSasis transportas yra ir Europos Komisijos prioritetas,
automobiliai kaip transporto priemoné isliks, svarbu jog jie bity netarsas.

Nepakankamas démesys vieSajam transportui buvo kritikuotas po neperseniausiai pasibaigusio COP26
susitikimo, kuriame priimta transporto deklaracija leiia pagrinde elektromobiliy plétrg. Kai teigia
Australijos tyréjas Timothy Welch, elektromobiliai pirmiausia jdomas politikams, daugeliui automobiliy
gamintojy ir keliems vairuotojams. Jie suteikia iliuzija, jog galima dramatiSkai sumazinti poveikj aplinkai
beveik nekei€iant elgsenos ir gyvenimo bado. 5!

Bet dél elektromobiliy miestai tampa maziau patrauklds tvaresnéms transporto ra8ims. Be to Zmonés,
vairuojantys automobilius, visame pasaulyje nuzudo 1,35 min. kity zmoniy. Daugiau automobiliy
miestuose reiSkia daugiau vietos automobiliy stovéjimo aikSteléms, maziau vietos ir daugiau pavojaus
aktyvioms transporto riSims ir vieSajam transportui.

Tarp kitko, elektromobiliai néra ,zali“. Jie vis dar naudoja padangas, kurios sukuria didelius atlieky srautus.
Dél padangy susidévéjimo susidaro mikroplastikas, kuris patenka j masy vandenis. Pasak tyréjo,
nesagzininga tikétis, kad vidutines ir mazas pajamas gaunantys Zmonés pakeis savo dabartines transporto
priemones brangesniais elektromobiliais. ISmetimy mazinimas per vartotojiSkumg yra labai neteisingas.
O be to, didziausia nasta uzkraunama paZzeidZiamiausioms grupéms.

Kad padarytume reikSmingg poveikj, misy gyvenimo bidas turi i§ esmés keistis. Pokyciai, kuriy reikia
norint priartéti prie tvarios ateities, remiasi bendruomeniSkumu, kad kaimynystéje bty galima gyventi,
dirbti ir apsipirkti, pritaikant dviracius ir vie$ajj transportg ilgesnéms kelionéms.

Multimodalumas ir iSmanus transporto reguliavimas

Transporto rasiy multimodalumas ar integravimas yra dar viena priemone, j kurig verta kreipti démesj dél
zenklaus tar§os mazinimo.

Privaciy automobiliy nuosavybei artéjant prie prisisotinimo ribos, ekologizuota tiikstantmecio karta
renkasi naujas transporto formas, atsiranda naujas keliavimo | darbg ir atgal bldas, iSmaniajai
infrastruktdrai reaguojant | eismg realiu laiku, su elektriniy paspirtuky, elektriniy dviragiy ir pan. tinkly,
skirty pervezti keleivius j paskirties vietas kuo greiciau, pigiau ir ekologiskiau. Visa tai jau turi reikSmingy

50 step change: how citizens can help design the transport of the future - Friends of Europe

51 Electric cars alone won't save the planet. We'll need to design cities so people can walk and cycle safely
(theconversation.com)
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
pasekmiy visuomenei, automobiliy gamintojams ir kroviniy vezimo pramonei, o daugelis Siandieniniy
verslo modeliy tampa nebeaktualUs.

Kitas pokytis yra dirbtinio intelekto (DI) taikymas transporto reguliavime, ypa¢ multimodalumo.
Londono transportas jau turi DI pagrjstg kelioniy ir transporto valdymo sistemg. Beveik kiekvienas
automobilis, e-motoroleris ir autobusas mieste yra prijungti prie vieno tinklo. DI taip pat naudojamas
planuojant marsrutus, apimancius du ar net tris transporto buadus, atsizvelgiant | keliautojo prioritetus ir
iSorinius jvykius, tokius kaip kamsciai.

Si tendencija taip pat jsivyrauja krovininio transporto sektoriuje, diegiant tokias naujoves kaip
skaitmeninis kroviniy tarpininkavimas, elektroninés prekyvietés, kuriose laivybos bendrovés gali
rasti sunkvezimiy per programas. Tai leidzia lanksc€iau ir daugiardsiu transportu gabenti krovinius, nes
sunkvezimio krovinio paémimas i$ laivo ar traukinio tampa daug lengvesnis, ypac¢ kai tokias sistemas
organizuoja dirbtinis intelektas.

Spalio 11 d. Europos Parlamento Transporto ir Turizmo komitetas kartu su Dirbtinio Intelekto komitetu
organizavo klausymus dél DI taikymo transporte®2. Jo metu CEPS instituto mokslo darbuotoja Nadina
lacob pazymeéjo DI svarbg, ypac plétojant sujungtas ir automatizuotas transporto priemones (angl.
connected and automated vehicles). Jos nuomone, Siy transporto priemoniy rinka sparciai pleciasi. 2019
m. pasaulio mastu ji sudaré 50 mird. USD, o iki 2030 m. pasieks net 2 trill. USD. Taciau, Europos
Sajunga DI taikymo srityje dar smarkiai atsilieka nuo JAV ir Kinijos, nes 2020 m. 80 proc. visy DI
investicijy, kuriy dauguma buvo nukreipta transportui, teko JAV ir Kinijai, ir tik 4 proc. — ES. Pilnai
automatizuotos masinos bus prieinamos jau po 10 mety, tad svarbu plétoti jy infrastruktirg, duomeny
suderinamuma, reguliuojancius teisés aktus. Apart automatizuoty transporto priemoniy, DI yra placiai
taikomas transporto srauty reguliavime, nuotolinei transporto priemoniy ir infrastruktiros patikrai,
parkavimui, multimodalumui, ir pan., taip didinant efektyvuma ir sutaupant SESD i$metimus.

Ta proga, EP Transporto ir Turizmo komiteto pirmininké Karima Delli (Zalieji / FR) pasaké: "Transporto
DI gali sumazinti eismo spdstis ir privadiy automobiliy nuosavybe ir taip sumazinti Siltnamio efektg
sukeliangiy dujy iSmetimg. Tadiau, tai taip pat kelia pavojy, kad iSmetamujy terSaly kiekis didés, nes
autonominés transporto priemoneés gali padaryti keliones automobiliu patrauklesnes ir dél to gali padidéti
kelionés automobiliu, o ne vieSuoju transportu, dviraciais ar pésc¢iomis".

Klausymy dalyviai sutaré jog svarbu DI sialomas galimybes suderinti su kitomis transporto
priemonémis, suteikti pasirinkimo galimybe pilie€¢iams. Multimodalumas, pasitlytas transporto priemoniy
pasirinkimas yra svarbus pilie€iams. Yra vietoviy, kur dvira€iy kaip transporto naudojimas yra pavojingas,
kaip kad industrinése vietovése, kur néra dviraciy taky ir pan.

Vandenilio panaudojimas transporte

Lietuvos ankstesnés Plano priemoneés, bei naujas jy paketas, sitilomas Susisiekimo Ministerijos, beveik
nenumato vandenilio naudojimo Salies transporto pertvarkoje, kas yra logiSka nedidelei Saliai.

Vis tik, tai yra ES transporto ateitis, tad vertéty vandenilio vaidmenj jo zalinime aptarti iSsamiau. Vandenilis
néra pagrindinis energijos $altinis, pvz., nafta ar dujos. Tai energijos neSiklis, kaip elektra, ir saugojimo
priemoné, kaip baterijos. Vandenilis taipogi naudojamas e-kuro ar sintetinio kuro gamyboje, kuris
taipogi yra galingas pakaitalas iSkastiniam kurui, ypag€ jary transporte ir aviacijoje.

Lyderiaujanti Danijos energetikos bendrové @rsted siulo transporto sektoriuje, kuriame sunku
sumazinti priklausomybe nuo i8kastinio kuro, artimiausiu metu taikyti bent du neatidéliotinus
atsinaujinancioji vandenilio (angl. renewable hydrogen) naudojimo budus. Pirmiausia, tai vidutinio
sunkumo ir sunkiasvoris sausumos transportas, naudojant atsinaujinantj vandenilj kaip kurg. Siuo
metu, dyzelinas tebéra pagrindinis kuras naudojamas vidutinio sunkumo ir sunkiasvoriame sausumos
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
transporte, pav. autobusuose, sunkvezimiuose, traukiniuose ir taksi. Vandeniliu varomos transporto
priemonés yra perspektyvos, nes jos neterSia aplinkos. Antra, tai aviacija ir giliavandeniai kroviniai
laivai, kur gabenimas vis dar priklauso nuo iSkastinio kuro. Vandenilis Siuo atveju néra veiksmingas
sprendimas, taiau e-kuras, gautas i$ atsinaujinanc¢io vandenilio, yra galimas bldas sumazinti Sio
transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro.

Europos apskritas stalas klimato kaitai ir tvariai pertvarkai (angl. European Roundtable for Climate
Change and Sustainable Transition), §. m. gruodzio 3 d. diskusijos metu apie vandenilio kuro naudojimo
perspektyvas, pazyméjo, jog vandenilio kuro rinka turi sparciai plétotis per deSimtmetj tapdama iSvystyta
rinka, naudojat gamtiniy dujy tiekimo infrastruktira®®. Europos Komisija sidlo didinti atsinaujinancio
vandenilio gamybg ES, iki 2030 m. pasiekiant 8 min. tony. Vis tik diskusijos dalyviai pazymeéjo, jog
vandenilio panaudojimas transporte yra kol kas ribotas, taipogi ir dél elektra varomy transporto priemoniy
konkurencijos, ir ko gero iki 2030 m. pasistimés nedaug tik sunkiajame transporte, laivyboje ir aviacijoje.
Pasak mokslo darbuotojo Antonio Ferdandez, vis dar yra neaiSkumy dél reguliacinés aplinkos,
infrastruktdros, dél leidimy transportuoti vandenilj gamtiniy dujy tiekimo sistema. Atsinaujinanciy istekliy
pagrindu pagaminama vis dar labai nedaug vandenilio, ir jis iki 2030 m. iSliks nekonkurencingai brangus,
tad reikéty teikti valstybés pagalbg subsidijuojant jo gamyba.

Fit 55/2030 paketas: ES ATLPS — 2 keliy transportui ir pastatams

Fit 55/2030 pasitlymy paketas numato ES ATLPS perzidra, siekiant kad iki 2030 m ATLPS galéty
uztikrinti iSmetamo SESD kiekio sumazinimg 61 proc. jos kontroliuojamuose sektoriuose.

Numatoma, jog dabartiné ATLPS bus pratesta jury transportui, taciau keliy transportas ir pastatai
pateks po naujai sukurta ATLPS-2 sistema, kurioje nebus nemokamy apyvartiniy tarsSos leidimy.
ES Tarybai ir Europos Parlamentui pritarus, ATLPS-2 pradéty veikti 2026 m. Numatoma, jog dél ATLPS-
2, SESD tar$a keliy transporto ir pastaty sektoriuose sumazés iki iki 2030 m., palyginti su 2005 m
sumazeés 45 proc.

ES jsteigta Klimato Socialinj fonda, kad spresti socialines problemas, iSkilsiancias dél ATLPS-2. Fondas
bus finansuojamas iS ES biudzeto, skiriant tam ir 25 % numatomy pajamy i$ prekybos pastaty ir keliy
transporto tarSos leidimais. Kaip teigia neseniai Lenkijos ekonomikos instituto, ERCST ir Kembridzo
Ekonometrijos atliktas tyrimas,>* ATLPS-2 poveikis gyventojams bus i$ tiesy Zenklus.

Tyrimo duomenimis, ATLPS-2 sistemos jdiegimas keliy transporto pastaty sektoriuje Zenkliai prisideda
prie klimato kaitos mazinimo, tagiau norint pasiekti reikiamg 45 proc. SESD imetimy mazinimo rezultata,
CO2 kaina turi siekti net 170 Eur/t CO2 (2015 m. kainomis), ko pasekoje ES-27 iSlaidos namy tkiams
2025-2040 m iSaugty 1112 milijardais Eur, kas yra 373 Eur vidutiniSkai vienam udkiui per metus
transportui ir 429 Eur pastaty eksploatacijai. Tokia aukSta kaina taipogi gali turéti prazatingg poveikj
ES pramonei. Didesnés kainos neproporcingai paveikty skurdesniy namy dkius, nes jy kainy
elastingumas yra mazesnis, ko pasekoje galima tikétis jog iSlaidos transportui skurdziausiems namy
ukiams iSaugty net 44 proc., o iSlaidos pastaty eksploatacijai — net 50 proc.

Tokiu biidu, siekiant iSvengti perdéty sunkumy gyentojams ir pramonei, transporto sektoriaus zalinimas
turéty bati vydomas net tik ATLPS-2, bet visu kompleksu priemoniy, tokiy kaip naujy lengvuyjy automobiliy
ir furgony iSmetamo CO:; kiekio normy perZzidra, kurios tikslas — toliau mazinti Siy transporto priemoniy
iSmetamg Silthamio efektg sukeliangiy dujy kiekj nubréZiant aiskig ir realistiSkg trajektorijg link netarSaus
judumo.

Batina pertvarkyti ir automobiliy pramone. Automobiliy pramonés ir jos tiekimo grandinés pertvarka jau
vyksta. Tuo tikslu reikés, naudojant finansinius iSteklius, pavyzdziui, Inovacijy fonda, ir valstybés pagalbos
taisykliy galimybes, investuoti, kad bty sukurta naujy verslo galimybiy jvairiuose pramonés ekosistemos
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,

energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
segmentuose. Be to, siekiant remti perkvalifikavimo ir kvalifikacijos kélimo priemones siiloma naudoti
»Europos socialinis fondas +“ (ESF+), ,InvestEU" ir kitas ES finansavimo programas.

Europos Komisija sillo pasienio anglies dioksido korekcinj mechanizma (PADKM), kuris yra sukurtas
kaip klimato politikos priemoné, jsukanti rinkos dinamika, apsauganti ES ir pasaulinés klimato politikos
vientisuma, nes jj taikant i§metamas SESD kiekis maZinamas ir ES, ir visame pasaulyje, o atitinkami
sektoriai skatinami modernizuotis, siekti tvarumo ir mazinti iSmetamo anglies dioksido kiekj. PADKM bus
palaipsniui diegiamas keliems parinktiems produktams, t.t. elektrai, kas svarbu Lietuvos transporto
sektoriui.
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6. Energijos efektyvumo,
priemoniy sgnaudy ir naudos
analizé

Energijos efektyvumo Lietuvos transporto sektoriuje analizé

Plano priemonés didins energijos vartojimo efektyvuma, ir ypac transporte, kur 2020—2030 m. energijos
vartojimas sumazés apie 30 proc. (6.1 pav.). Vis tik tai bus pasiekta déka SESD tar§os mazéjimo, kuri
per tg patj laikotarpj sumazés 26 proc.. Energijos vartojimo mazéjimas ir SESD tar$a yra tampriai
tarpusavyje susije.

6.1. pav. Energijos suvartojimo prognozés taikant planuojamg energijos vartojimo efektyvumo

politika, Plano priemones ir programas
Energijos vartojimas PPP, ktne
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Saltinis: Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams

Zemiau pateikti Plano priemoniy energetinio efektyvumo vertinimai remiasi Smart Continent
konsultavimo jmonés atliktais pirminiais skai¢iavimais (GWh pagal priemones) (6.1. lentelé).

6.1. lentelé. Plano priemoniy energetinio efektyvumo vertinimas

Plano priemoné SESD Energijos  Energijos Energijos taupymas
mazinimo taupymas taupymas tenkantis / 1 SESD
Efektas mazinimo tonai
Smart Continent pasiiilytas Plano priemoniy grupavimas
Atsinaujinanéiy energijos istekliy skatinimas 1749,9 tokst. | 2 482,99 | 213 498,65 0,12 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh t. naftos ekv.
ekv.
Skatinimas naudoti AEI transporto sektoriuje 5452 tokst. | 1 045,5 | 89 896,79 t. | 0,16 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T6. Ekonomisko ir ekologiSko vairavimo jgudziy | 204,4 tokst. | 609,2 52 364,56 t. | 0,25 t. naftos ekv.
formavimas ir skatinimas tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T7. Skatinimas jsigyti maziau tarSias transporto | 281,6 tokst. | 17,6 GWh | 1 513,32 t. | 0,005 t. naftos ekv.
priemones tony CO2 naftos ekv.
ekv.
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T13. Elektromobiliy naudojimo skatinimas ir jy | 532 tokst. | 95,5 GWh | 8 211,52 t. | 0,015 t. naftos ekv.
jkrovimo infrastruktdros plétra tony CO2 naftos ekv.
ekv.
T31. Plati socialiné sklaida, visuomenés | 5 tOkst. tony | 19,4 GWh | 1 668,09 t. | 0,33 t. naftos ekv.
informavimas, jproc¢iy formavimas, pilotiniai | CO2 ekv. naftos ekv.
projektai, mazinantys iSkastinio kuro suvartojimg
T33. Alternatyviyjy degaly (dujy ir vandenilio) | 181,7 tukst. | 693,8 59 656,04 t. | 0,32 t. naftos ekv.
infrastruktdros kdrimas / plétra tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Darnaus judumo skatinimas 2 372.4 tukst. | 5 789,56 | 497 764, 27 t. | 0,21 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T3. Darnaus judumo mieste plany jgyvendinimas 1 948,2 tokst. | 2 747,5 | 236 242,41 t. | 0,12 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T24. Eismo spisCiy mazinimas taikant eismo | 424,2 tdkst. | 457,9 39 372,30 t. | 0,61 t. naftos ekv.
organizavimo sprendimus tony CO2 | GWh naftos ekv.
T25 Eismo spasCiy mazinimas taikant teritorijy | ekv. 1 847,6 | 158 813,37 t.
planavimo sprendimus GWh naftos ekv.
T26. Lankstaus darbo laiko ir nuotolinio darbo 736,5 63 327,58 t.
skatinimas GWh naftos ekv.
Apribojimy taikymas 672, 1 tokst. | 3 228,22 | 277 557, 96 t. | 0,41 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T10. Transporto priemoniy su VDV patekimo j | 602,8 tdkst. | 1 099,5 | 94 496,96 t. | 0,15 t. naftos ekv.
nustatytas miesty zonas ribojimas tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T12. Transporto parko atnaujinimas taikant | 69,3 takst. | 2 128,7 | 182 975,01 t. | 2,6 t. naftos ekv.
zaliuosius pirkimus ir uztikrinant batinuosius vieSojo | tony CO2 | GWh naftos ekv.
pirkimo tikslus transporto srityje ekv.
Mokesciy jvedimas ir lengvaty panaikinimas 4 818,8 tikst. | 3 207,26 | 275 752,29 t. | 0,05 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T20. Metinis automobiliy tarSos mokestis 2671,2 t. | 2 279,0 | 195 958,67 t. | 0,07 t. naftos ekv.
tikstony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T21. Transporto priemonés registravimo | 2147,6 tokst. | 916,3 78 787,59 t. | 0,04 t. naftos ekv.
(perregistravimo) mokescio diferencijavimas pagal | tony CO2 | GWh naftos ekv.
tarSos lygj ekv.
VieSojo transporto patrauklumo didinimas | 500.3 tdkst. | 1 196,73 | 102 837,46 t. | 0,20 t. naftos ekv.
(autobusuy/troleibusy/mikroautobusy) tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Susijusios infrastruktdros ir priemoniy jgyvendinimas | 206,9 tokst. | 1 157,0 | 99 484, 06 t. | 0,48 t. naftos ekv.
(pirmumo eisme sprendimai, suderinti greitesni | tony CO2 | GWh naftos ekv.
patogesni marsrutai (miestas, priemiestis, tarp | ekv.
miesty/ su gelezinkeliu), vieningo bilieto principai,
nemokamo pakopinio vieSojo transporto kdrimas
(moksleiviams, studentams, senjorams) ir kt.
Krovininio transporto atnaujinimas 1 103,9 tokst. | 777,88 66 809, 95 t. | 0,06 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T9. Paskaty naudoti kombinuotg krovininj transportg | 1042,5 tdkst. | 294,6 25 279,44 t. | 0,02 t. naftos ekv.
jvedimas tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
T28. Lengvata N1 klasés elektromobiliams jsigyti 61,4  tdkst. | 453,4 38 950,97 t. | 0,63 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Gelezinkeliy transporto atnaujinimas 1115 tokst. | 63,06 5 422,18 t. | 0,05t naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
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Vidaus vandens transporto athaujinimas

Plano priemoné

1. Lengvujy (M1/N1) keliy transporto priemoniy

57,3 takst.
tony CO2
ekv.

=)
mazinimo
REINES

9,499.85

132,54
GWh

Energijos
taupymas

13 865,42

11 396,38 t.
naftos ekv.

Energijos
taupymas

1,192,944.6 t.

0,20 t. naftos ekv.

Energijos taupymas
tenkantis / 1 SESD
mazinimo tonai

0,12 t. naftos ekv.

atnaujinimas (pakeitimas netarSiomis) tdkst. tony | GWh naftos ekv.
CO2 ekv.
Paskatos rinktis elektromobilius ar kitas netarSias 1,460.25 1 612 | 138 696.48 t. | 0,09 t. naftos ekv.
transporto priemones tokst.  tony | GWh naftos ekv.
CO2 ekv.
Reikalingos jkrovimo papildymo infrastruktdros | - - -
kdrimas/plétra
Tarsiy transporto priemoniy ribojimas (Zaliyjy 8,039.6 12 253.42 | 1 054 248.12 | 0,13 t. naftos ekv.
zony sukdrimas, tarSos mokesciai), tokst.  tony | GWh t. naftos ekv.
visuomenés Svietimas ir jproCiy keitimas, | CO2 ekv.
ekologisSkas vairavimas
2. Sunkiyjy (M2/N2, M3, N3) keliy transporto | 151.86 70,8 6108.84 t. | 0,04 t. naftos ekv.
priemoniy atnaujinimas (pakeitimas | tokst. tony | g\whss naftos ekv.
netarSiomis) CO2 ekv.
Paskatos rinktis elektra, vandeniliu arba biodujomis | 151.86 - -
varomus (subsidija ar pan.) tokst.  tony
CO2 ekv.
Reikalingos jkrovimo/ papildymo infrastruktdros | - 693,8 59 656,04 t.
karimas/plétra GWh naftos ekv.
Keliy mokestis - - -
3. Gelezinkeliy elektrifikavimas 2157,5 takst. | 357,66 30 701,62 t. | 0,014 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Gelezinkeliy linijy elektrifikavimas 1115 tokst. | 63,06 5 422,18 t. | 0,005 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Elektriniy traukiniy jsigijimas -
Multimodalumas keliy transporto krovinius | 1042,5 t. Gkst | 294,6 25 279,44 t. | 0,02 t. naftos ekv.
nukreipiant gelezinkeliui tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
4. Vandens transporto sektoriaus zalinimas 57,3  tokst. | 132,54 11 396,38 t. | 0,20 t. naftos ekv.
tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Laivy atnaujinimas (tarSiy perdarymas arba naujy | 57,3  tokst. | 132,54 11 396,38 t. | 0,20 t. naftos ekv.
maziau tarsiy jsigijimas) tony CO2 | GWh naftos ekv.
ekv.
Reikalingos jkrovimo ir kitos infrastruktGros nuo | -
kranto/uostuose kdrimas/plétra;
Multimodalumas  keliy  transporto  krovinius | -
nukreipiant ant vandens transporto
5. Oro transporto sektoriaus zalinimas -
Maziau tarSiy degaly orlaiviuose naudojimo | -
skatinimas
AntZzeminés jkrovimo infrastruktiros kdrimas/plétra -
6. VieSojo transporto patrauklumo didinimas | 500.3 tdkst. | 1 196,73 | 102 837,46 t. | 0,20 t. naftos ekv.
(autobusy/troleibusy/mikroautobusy) tony CO2 | gwh naftos ekv.
ekv.
VieSojo transporto priemoniy | 293,4 tdkst. | - =
atnaujinimas/pakeitimas netarsiomis ir reikalingos tony CcO2
ikrovimo/papildymo infrastrukttros sukdrimas v
Susijusios infrastruktdros ir priemoniy jgyvendinimas | 206,9 tdkst. | 1 157,0 | 99 484, 06 t. | 0,48 t. naftos ekv.
(pirmumo  eisme sprendimai, suderinti greitesni | tony Cco2 | cwh naftos eky.
patogesni marSrutai (miestas, priemiestis, tarp .

55 Apytikslis peskai¢iavimas, sumzéjus SESD.
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miesty/ su gelezinkeliu), vieningo bilieto principai,
nemokamo pakopinio vie$ojo transporto kdrimas
(moksleiviams, studentams, senjorams) ir kt.

7. Bevariklio transporto naudojimo ir keliavimo
péscCiomis skatinimas

Reikalingos infrastruktiros kdrimas ir plétra | -
(pésciyjy/dviradiy takai (nauji ir rekonstruoti),
saugyklos ir kt.

Saltinis: Smart Continent ir Tyrimo autoriai

Siuo atveju, TarSiy transporto priemoniy ribojimas (Zaliyjy zony sukdrimas, tar§os mokeséiai,

visuomenés Svietimas ir jproCiy keitimas, ekologiSkas vairavimas ir pan.) suteikia didziausig energijos

taupymo efektg, net 1 054 248.12 t. naftos ekv. ekv. per 2020-2030 m.

Veélgi, paskatos rinktis elektromobilius ar kitas netarsias transporto priemones paskatins energijos

sutaupyma, lygy 138 696,48 tonomis naftos ekv.

VieSojo transporto patrauklumo didinimas yra treCia pagal reitingg priemoné, kuri paskatins
energijos sutaupyma, lygy 102 837,46 tonomis naftos ekv. Pazymétina, jog Siuo atveju energijos
efektyvumo vertinimas buvo atliktas tik vienai priemonei - Susijusios infrastruktiros ir priemoniy
jgyvendinimui, tuo tarpu pagrindiné priemoné - vieSojo transporto priemoniy atnaujinimas liko

nejvertinta®®. Tinkamai jvertinus abi priemones, energijos taupymo efektas bity gal net dvigubai

didesnis.

Efektyviausios priemonés Siuo atzvilgiu buaty (sutaupytos naftos ekv. tonos tenkancios vienai

sutaupytai SESD tonai) :

- Transporto parko atnaujinimas taikant zaliuosius pirkimus ir uztikrinant batinuosius vieSojo

pirkimo tikslus transporto srityje — 2,6 t. naftos ekv.,
- Eismo spisciy mazinimas ir lankstus darbo grafikas, -0,61 t. naftos ekv.,
- Lengvata N1 klasés elektromobiliams jsigyti — 0,63 t. naftos ekv.,

- Susijusios vieSojo transporto infrastruktdros ir priemoniy jgyvendinimas - 0,48 t. naftos ekv.,
- Plati socialiné sklaida, visuomenés informavimas, jproCiy formavimas, pilotiniai projektai,

mazinantys iSkastinio kuro suvartojimg - 0,33 t. naftos ekv.,

- Alternatyviyjy degaly (dujy ir vandenilio) infrastruktdros karimas /plétra - 0,32 t. naftos ekv.,

- Ekonomisko ir ekologisko vairavimo jgudzZiy formavimas ir skatinimas - 0,25 t. naftos ekv.

Zemas energijos efektyvumas yra visos ES problema, kuri sunkiai sprendziama. Eurostato

duomenimis, 2019 m. galutinis energijos suvartojimas ES buvo 2,6 % didesnis uz 2020 m. tikslg ir 16,3
% didesnis uz 2030 m. tikslg. ES jsipareigojo iki 2020 m. 20 % sumazinti suvartojamos energijos kiekj,

palyginti su 2010 m. Sis tikslas taip pat Zinomas kaip 20 % energijos vartojimo efektyvumo tikslas. 2030

m. privalomas tikslas yra bent 32,5 % sumazinimas.

Lietuva gali pasigirti teigiamomis tendencijomis. 2019 m., palyginti su 2005 m. energijos
efektyvumas Cia ganétinai iSaugo: suvartota net 22 proc. maziau energijos palyginti su 2005 m., kai ES

mastu Sis rodiklis tebuvo lygis 10 proc®’.

56 Apskaitiuotas priemonés - T1 Miesto ir priemiestinio vie$ojo transporto priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti
alternatyviais degalais varomas transporto priemones efektas - energijos taupymo efektas téra lygus 13,04 GWh.

57 Energy efficiency - Products Datasets - Eurostat (europa.eu)
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Sanaudy ir naudos analizé

Aplinkos projekty sgnaudy ir naudos analizé (SNA) yra jos taikymas projektams ar politikos funkcijoms,
kurios tikslingai siekia aplinkos gerinimo ar veiksmuy, kurie paveikty natdralig aplinka kaip netiesiogine
pasekme.

Sios analizés atveju jg pilnai taikyti yra pernelyg sudétinga dél duomeny stokos, t.t. susijusios su
Socialinémis anglies dioksido (ang. social costs of carbon — SCC) sgnaudomis, kurios yra
pagrindiné klimato kaitos sukeltos Zalos apskaitos koncepcija aplinkosaugos SNA.

SCC matuoja dabartine verte piniginés zalos, patirtos, kai papildoma anglies dioksido (ar bet kurios kitos
Siltnamio efektg sukeliancios dujos) tona isleidziama | atmosferg. SCC gali bati pridétas kaip iSlaidy
straipsnis projektams, kurie skatina anglies dioksido iSmetamujy terSaly kiekj, ir kaip naudos punktg
projektams, kuriais skatinama sumazinti grynajj iSmetamo anglies dioksido kiekj.

Daugelis Saliy dabar pripazjsta SCC svarba, ir dél to jveda savo SCC vertinimo metodus. Kadangi
anglies dvideginio iSmetimas turi pasaulinj poveikj, kuris skiriasi priklausomai nuo laiko ir erdveés, ir
daugelyje skirtingy sektoriuose, tikslus SCC apskaiciavimas yra sudétingas, reikia jvairiy discipliny,
pradedant nuo klimato mokslo, agronomijos, socialiniy moksly, ir baigiant ekonomika, indélio. Dauguma
jy reikalauja Integruoty vertinimo modeliy (angl. Integrated assessment models IAM) taikymo, kurie yra
gana brangas ir ribotai prieinami.

Remiantis ekonomikos teorija, jei SCC jverciai bty iSbaigti ir rinkos bty tobulos, CO2 tarSos mokestis
turéty bdti lygus SCC, kaip ir iSmetamuyjy tersaly leidimy verté. Tai taipogi atitikty ter§éjas moka principa.
Taciau i$ tikryjy rinkos néra tobulos, SCC jverciai néra iSsamis, todél CO2 tarSos mokestis yra
netikslus. Kai kurie subjektai moka daugiau nei terSia, nes jei pvz. priversti avialinijas mokéti realig tarsga,
jy kastai iSaugty ir bilietai tapty nejperkami.

SCC idéja pirma kartg buvo pasiulyta ekonomikos Nobelio premijos laureato Nordhaus dar 1991
m., bet uzuomazgos slypi 1981 m. JAV Prezidento Reagano pasiraSytame vykdomajame potvarkyje
Nr. 12291, kuriuo agentiroms pavedama parengti reguliavimo poveikio analize, kurioje baty jvertintos
naujy reglamenty sgnaudos ir nauda. Jsakymas buvo pagrindas SCC skai€iavimo pradZiai.

Organizacijos, kurios laikosi integruoto valdymo modelio, naudoja SCC investiciniy sprendimy
vertinimui ir ilgalaikiam planavimui. Zinodami CO2 tar$os zalos verte, sprendimus priimantys
asmenys gali pasinaudoti Sia verte, kad iSplésti tradicinj finansiniy sprendimy priémimg ir sukurti
naujg metrika, skirtg jy veiksmy trumpalaikiams ir ilgalaikiams rezultatams jvertinti.

SCC metodas sulaukia ir kritikos, dél jo buvo teismuy, dirbo daugelis darbo grupiy, kai kurios Salys
kaip Didzioji Britanija atsisaké Sio metodo dél neapibréztumo. Vis tik pagrindiné kritika kyla i$ aplinkos
apsaugos prieSininky. Metodas, nors ir tobulintinas, skinasi kelig ir ES, kaip universaliausias integruotas
bldas apskaiciuoti klimato kaitos sgnaudas, nereikalaujantis daug duomeny ir sudétingy skaiciavimuy,
kurie gali ir klaidinti. Lietuvai reikéty apskaiciuoti tikslias SCC reikSmes ir jas toliau naudoti
aplinkos investiciniy projekty vertinimui.

JAV George Masson Universitete naudojamo DICE IAM modelio tyréjy (Prof. Michael Brody and Prof.
Alexander Golub), nuomone JAV ir Pasaulio Bankas savo skaiCiavimuose Siuo metu taiko Sias SCC
reikSmes, kurios yra globalios visoms Salims ir visiems sektoriams, ir gali bati taikomos ir Lietuvai:

e Siuo metu, SCC yra apie 47 EUR (55 USD) uz tCO2,

e 2030 m. taikomos SCC reikSmeés yra 60 EUR (70 USD) uz tCO2, bet atsizvelgiant j rizikg ir
neapibréztumg, SCC gali biti jvertintas iki 100-145 EUR (120-170 USD) uz tCO2.

Tyréjy nuomone, Lietuvos atveju, SCC 2030 m. reikSmé galéty bati apie 100 EUR uz tCO2. Tolesnéje
analizéje naudosime 60-100 EUR uz tCO2 reikSmes.

2019 m. transporto priemoniy iSmetama tar$a Lietuvoje sudaré 6289,97 tukst. tony CO2 ekvivalento.
Tokiu bidu, SCC (angl. social costs of carbon), kuri reiSkia ekonomine, socialine ir aplinkosaugine
tarSos zalg, reikSmé yra lygi 296,1 min. EUR SCC (6,3 x 47).
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Planuojama, jog transporto tar8a iki 2030 m. mazés 14 proc. palyginus su 2005 m., kai ji buvo lygi
4225,39 tukst. tony CO2 ekvivalento, kas sudaro apie 591 tukst.. tony CO2 ekvivalento, o palyginus su
2019 m. tarSa — 2656 tokst.t. CO2 ekv.

Vis tik, 2030 m. transporto tarSa dar iSlieka didelé ir pagal dabartinius planus sieks 3 633,83 tukst. tony,
kas sudarys 217-363 mlin. EUR SCC (3,633x60 - 3,633x100). Tai dar yra labai daug, ir reiskia jog
planuojamas transporto tarSos mazinimas SCC beveik nesumazins, veikiau Sie kastai gali net ir iSaugti,
nes kiekviena dabar iSmetama tarSos tona, diding spaudimg socialinei ir ekonominei aplinkai, Zmoniy
sveikatai.

Grjztant prie numatomy transporto priemoniy analizés, kurioms duomenys yra pilni, investicijy SCC

efektai pateikti lenteléje 6.2 (SCC lygu 60-100 EUR tonai CO2).

6.2.

kontekste
Priemoniy paketai

Investicijos
min. EUR

SESD
mazinimo
HENES

SCC
socialiniy
CO2 sanaudy

lentelé. Kai kuriy transporto priemoniy investicijy efektai SCC sumazinimo iki 2030 m.

SCC
sumazinimo ir
Investicijy

sumazinimas

skirtumas

Paskatos rinktis elektromobilius ar kitas | 78,04 min. | 1460,25 tokst. | 87,6-146,0 -190/-131,6

netarSias transporto priemones Eur t. CO2 ekv. min. Eur min. Eur

Tarsiy transporto priemoniy ribojimas (zaliyjy | 223,5 min. | 8039,6 tukst. | 482,3-803,9 + 258,8 / +580,4

zony  sukdrimas, tarSos mokesciai), | Eur t, CO2 min. Eur min. Eur

visuomenés 8vietimas ir jproCiy keitimas, ekv.

ekologisSkas vairavimas

Paskatos rinktis elektra, vandeniliu arba | 55,1 min. | 151,86

biodujomis varomas sunkias komercinio | Eur tokst. 1.CO2

transporto priemonéms (subsidija ar pan.) ekv.

Gelezinkeliy linijy elektrifikavimas 168,53 min. | 1115 tokst. t. 66,9-111,5 -76,2 [ -31,7 min.
Eur CO2 ekv. min. Eur Eur

Multimodalumas keliy transporto krovinius | 514, 0 min. | 1042,5 tdkst. | 62,5-104,2 -451,5 / -409,8

nukreipiant gelezinkeliui Eur t. CO2 ekv. min. Eur min. Eur

Viesojo transporto priemoniy | 277,35 293,4 tukst. | 17,6-29,3 miIn. | -259,75/-248,05

atnaujinimas/pakeitimas  netarSiomis  ir [ min. Eur t.CO2ekv., | Eur min. Eur

reikalingos jkrovimo/papildymo infrastrukttros

sukdrimas

Susijusios vieSojo transporto infrastruktdros ir | 16 min. Eur | 206,9 takst. | 12,4-20,6 min. | -3,6 / + 4,6 min.

priemoniy jgyvendinimas t. CO2 ekv. Eur Eur

Saltinis: sudaryta autoriy pagal Susisiekimo Ministerijos pateiktg informacijg

SNA pozidriu, dauguma sidlomy transporto priemoniy yra nuostolingos, ir jy nuostolingumas gali tik
augti didéjant SCC kastams, kurie turi tendencija augti ir 2030 m. gali siekti vir§ 100 Eur.

TarSiy transporto priemoniy ribojimas (Zaliyjy zony sukdrimas, tarSos mokesciai), visuomenés
Svietimas ir jproCiy keitimas, ekologiSkas vairavimas yra vienintelis stambus priemoniy paketas, kurio
jgyvendinimas atsipirks teiktos naudos visuomenei pozidriu. Palyginus su finansinémis iSlaidomis, jis
suteiks 258,8 - 580,4 mIn. Eur SCC naudos.

Taciau, visos priemonés yra batinos 2030 m. tikslui pasiekti. Esminis démesys turéety bati kreipiamas
didinat SCC efektyvuma tokioms priemonéms kaip multimodalumas ir vieSojo transporto priemoniy
atnaujinimas, kuriy investicijos Siuo metu yra zenkliai negatyvios SCC naudos atzvilgiu.

Apibendrintai, galima teigti, jog sidlomoms priemonéms, LR Susisiekimo Ministerija kol kas téra
numadiusi 1543,42 min. Eur lésy, kas sudaro 68 proc. Plane numatyto vieSujy investicijy poreikio
(2269.84 min. Eur)®. Sios priemonés jgalins sumazinti SESD i§metimus 12918,17 tiikst. t. CO2 ekv.

Sgnaudy ir naudos analizés atzvilgiu, investicijos nebus efektyvios, jos jgalins sumazinti SCC —
socialines CO2 sgnaudas 775,09 — 1291,81 min. Eur, t.y. investicijy atsipirkimas tebus 34-50 proc.

58 [3samesné individualiy priemoniy analizé¢ pateikta skyriuje 8.
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Be abejo, naujos transporto technologijos yra dar brangios, kas atsiliepia investicijy sgnaudoms. Su
laiku, jos pigs, taps labiau prieinamos, tad efektyvumas savaime augs. Batina taipogi galvoti apie zaliai
pertvarkai skiriamy léSy efektyvuma.

Vélgi, Sie skaic¢iavimai remiasi vidutiniais pasaulio mastu taikomais SCC rodikliais. Ir nors klimato kaitos
efektai dél globalaus jy poveikio yra gana universalls, Lietuvos atveju jie gali bati kiek kiti, didesni ar
mazesni. Todél verta investuoti j tiksly SCC nustatyma.

Z. Sitlomi transporto sektoriaus
SESD mazinimo priemoniy
paketal 2021-2030 m.

Lietuvoje priemoniy, mazinanciy transporto tar$g, jgyvendinimg galima baty organizuoti jvairiai ir pagal
politinius prioritetus, kurie paskelbus Fit55/2030 paketg kinta. Be abejo, paketo svarstymas gali uztrukti
Saltiniy. Nauji Susisiekimo ministerijos sillymai yra be abejo vertingi, kaip ir dauguma Nacionalinio Plano
priemoniy, bei kai kurios susijusios pastarojo meto iniciatyvos (Lentelé 7.1.).

Buvusios ES Transporto Komisarés Violetos Bulc nuomone, priemonés turi bdti taikomos sistemoje.
Kadangi didzioji dauguma tarSos tenka privatiems automobiliy savininkams, svarbu riboti automobiliy
naudojimg skatinant socialinj sgmoningumg, nuotolinj darbg, dalinimgsi automobiliais, kitaip
koreguojant privacig elgseng. Kalbant apie technologijas, elektromobiliai taipogi yra automobiliai, vieni
problemos neiSspres, svarbu yra sisteminis poziuris ir socialinis sgmoningumas. Atsakant j klausimg
deél VDV automobiliy draudimo nuo 2035 m, buvusi Komisaré pazymeéjo, jog gal tai ir jmnanoma, jei bus
priimtas politinis susitarimas dél automobiliy pramonés greitos pertvarkos, jvedant Ziedinés ekonomikos
elementus. Daug kas priklauso nuo lyderystés, ar bus politinés valios greitai Zaliai transporto pertvarkai,
ar nebus bijoma rinkimy ir pan. Violeta Bulc taipogi atkreipé démesj j energetinj transporto efektyvuma,
zalinant kurg. Jos nuomone, tiek gamtinés dujos, tiek ir AEI, kaip pereinamas kuras, vaidins svarby
vaidmenj. Energijos yra, taipogi zalios energijos, bet problema slypi paskirstymo sistemose, tad svarbu
diegti iSmanias energijos sistemas.

Komisaro Virginijaus Sinkevi¢iaus nuomone, ,Jei kalbame apie pokycius transporto sektoriuje, turime
uztikrinti, kad pokyciai vykty vieSajame sektoriuje, kad elektromobilumo tinklas pléstysi, kad j tinklg
patenkanti elektra bity Svari. Tai yra kompleksinés priemonés, tam reikés laiko.*5°

Siuo atveju, verta paminéti ENI energetikos milZino vieno i§ vadovy Linden nuomone, jog siekiant mazinti
priklausomybe nuo iSkastinio kuro, reikty veikti pagal principg "pradéti: jas iS esmés turite daryti tiek,
kiek galite su tuo, ka turite dabar"®°. Taciau tuo pat metu, dauguma Zalios pertvarkos bddy numato
naujy technologijy, pvz., mazo anglies dioksido kiekio vandenilio ir anglies dioksido surinkimo ir
saugojimo, poreikj, kad buty paspartintas energetikos peréjimas.

Lietuvos Ekonomikos Gaivinimo ir Atsparumo Didinimo Plano, kuris numato nemazas investicijas j zaligjg
pertvarkg, jgyvendinimas prasideda jau 2021 m. Be to, Susisiekimo Ministerijos nuomone , Prioritetas
yra tarSius automobilius kiek jmanoma placiau ir grei€iau pakeisti netarSiais, tuo paciu mazinant jy kiekj
bei naudojimo poreikj pasidlant patrauklius alternatyvius nuosavam automobiliui keliavimo btdus — vie$gjj

59 https://www.delfi.lt/verslas/energetika/eurokomisaras-sinkevicius-apie-lietuvos-kova-su-tarsa-vien-didesniu-kuro-akcizu-ir-
automobiliu-apmokestinimo-nepakaks.d?id=88687575

60 Net zero: we need more than one technology to get there - Financial Times - Partner Content by ENI (ft.com)
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Visy transporto sektoriy (keliy, oro, vandens ir gelezinkeliy) svarbiausiy ir didZiausia poveikj SESD maZinimui,
energijos vartojimo efektyvumui ir AEI dalies didinimui daranciy priemoniy efektyvumo ekonominis jvertinimas
ir bevariklj transportg, skatinti judéjimg pésciomis, ple€iant transporto priemoniy dalinimosi platformas ir
kitas su tuo susijusias paslaugas, uztikrinant skirtingy transporto sektoriy vieSojo transporto
suderinamumo sprendimus ir t.t., t.y. ne tik perkant transporto priemones, atnaujinant ir kuriant tam
reikalingg infrastruktlrg ir visas kitas su tuo susijusias priemones, taCiau ir Svie€iant bei keiCiant
visuomenés ir verslo elgseng®”.

Tokiu badu, sitlomi Sie 7 priemoniy paketai:
1) Horizontalus nedidelio investicinio intensyvumo priemoniy paketas,
2) Investicinés priemonés j elektromobilius ir kitg netarsy transporta,
3) Investicinés ir neinvesticinés vie$ojo transporto priemonés,
4) Investicinés gelezinkelio transporto priemonés,
5) Investicinés laivy transporto priemonés,
6) FIT 55/2030 priemones,
7) Susijusios priemoneés.

7.1. lentelé. Sialomi transporto priemoniy paketai 2021-2030 m.

Priemoniy paketai Plano Investicijos SESD sumaz. Investicij 1 EUR
priemonés min. EUR efektas y ir SESD efektas

santykis

1) Horizontalus nedidelio investicinio 331,8 min. Eur | 8590,96 tukst. 38,6 Eur 25,9 kg
intensyvumo priemoniy paketas t. CO2 tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv. ekv.
Tarsiy lengvuyjy transporto priemoniy ribojimas | T3, T6, | 223,5 min. Eur | 8045,76 27,7 Eur 359 kg
(zaliyjy zony sukdrimas), visuomenés Svietimas | T10, T11, takst. t. CO2 tonai CO2 | CO2 ekv.
ir jproCiy keitimas, ekologiSkas vairavimas, | T24, T25, ekv. ekv.
DJPM, dviraciy/péscéiyjy infrastruktdra. T26, T30%2,
Skatinimas naudoti AEI T4%3 108,3 min. Eur | 545,2t.tt. CO2 | 198,6 5,03
transporto sektoriuje ekv. Eur tonai | kg CO2
(AEI 12-15) CO2 ekv. | ekv.
2) Investicinés priemonés j elektromobilius 235.74 1612,11 t.t. | 146,2 Eur | 6,8 kg
ir kitg netarsy transporta min. Eur CO2 ekv tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv
Paskatos rinktis elektromobilius ar kitas | T7, T13, | 129,34 min. | 1460,25 t.t. | 88,5 11,3
netarsias transporto priemones T28, T29%4, | Eurs® CO2 ekv Eur tonai | kg CO2
CO2 ekv.
ekv
Paskatos rinktis elektra, vandeniliu arba | T19, T8% 106,4 min. | 151,86 700,6 Eur | 1,4 kg
biodujomis varomas sunkigsias transporto Eur” tokst. t. CO2 | tonai CO2 | CO2 ekv.
priemones (subsidija ar pan.) ekv ekv.

61 Pataréja Aiste Gasitiniene.

62 T3 DJPM jgyvendinimas, T6 Ekonomisko ir ekologisko vairavimo jgiidZiy formavimas ir skatinimas, T10 Transporto
priemoniy su VDV patekimo j nustatytas miesty zonas ribojimas, T11 Darnaus judumo fondo sukidrimas, T24 Eismo spisciy
mazinimas, taikant eismo organizavimo sprendimus, T25 Eismo spus€iy mazinimas, taikant teritorijy planavimo sprendimus,
T26 Lankstaus darbo laiko ir nuotolinio darbo skatinimas, T30 Kompleksinés Vilniaus miesto vieSojo transporto studijos
parengimas ir jgyvendinimas.

63 T4 || kartos (pazangiyjy) biodegaly dalies didéjimas bendrame suvartojime: 0,2 proc. 2022 m., biometano dujy gamyba ir
tiekimas transporto sektoriui 81,5 KTNE — 2030 m., suspaustomis gamtinémis dujomis varomy komercinio transporto priemoniy
jsigijimo skatinimas, biodujy gamintojy, uzsiregistravusiy kilmés garantijy registre: 100 proc. 2030 m., pareigojimas gamtiniy dujy
tiekéjams, siekiama, jog 2030 m. per jpareigojima baty patiekta 92,72 min. kubiniy metry biometano dujy.

64 T7 Skatinimas jsigyti maZiau tarsias transporto priemones, T13 Elektromobiliy naudojimo skatinimas ir jy jkrovimo
infrastruktdros plétra, T28 Lengvata N1 klasés elektromobiliams jsigyti, T29 Nulinés emisijos transporto priemones naudojanciy
taksi ir pavézéjimo paslaugas teikianCiy jmoniy skatinimas.

65Suma gauta: 78,04 min. Eur elektromobiliy plétra ir (plus) puse jkrovimo infrastruktiros plétros 51,3 min. Eur

66 T19 Parama suskystintomis gamtinémis dujomis varomoms komercinio transporto priemonéms  jsigyti, 1000 varomy dujomis,
T8 Elektroninés rinkliavos (angl. ,E- tolling“) jgyvendinimas kroviniy vezimo srityje.
67 Suma gauta: 55,1 min. Eur paskata jsigyti 1000 sunkiy transporto priemoniy ir (plus) puse jkrovimo infrastruktiros plétros

51,3 min. Eur.
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3) Investicinés ir neinvesticinés vieSojo 293,35 min. | 500,3 takst. | 586,3 Eur | 1,7 kg
transporto priemonés Eur CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv.
Vie$ojo transporto priemoniy | T168 277,35 min. 293,4 tukst. t. | 945,29 11 kg
atnaujinimas/pakeitimas netarSiomis ir Eur CO2 ek v., Eur tonai | CO2 ekv.
reikalingos jkrovimo/papildymo infrastruktdros CO2 ekv.
sukdrimas:
Susijusios visuomeninio transporto | T30, T325° 16 min. Eur 2069 tt. CO2 | 77,3 Eur | 129 kg
infrastruktdros ir priemoniy jgyvendinimas. ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv
4) Investicinés gelezinkelio transporto 682,53 min. | 2157,5 tdokst. t. | 316,3 Eur | 3,2 kg
priemonés Eur CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv.
Gelezinkeliy linijy elektrifikavimas T27° 168,53 min. | 1115 tokst. t. | 151,1 Eur | 5,9 kg
Eur CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv.
Multimodalumas keliy transporto krovinius | T97% 514,0 min. | 1042,5 tokst. t. | 493,0 Eur | 2,0 kg
nukreipiant gelezinkeliui. Eur CO2 ekv. tonai CO2 | CO2 ekv.
ekv.
5) Investicineés laivy transporto priemonés 57,3 t.t. CO2
ekv.
Laivy atnaujinimas (tarSiy perdarymas arba | T14, T1572 57,3 tt. CO2
naujy maziau tarsiy jsigijimas) ekv.
6) FIT 55/2030 priemonés
ES ATLPS-2 sistemos diegimas™ -
Kiti i$ Fit 55/2030 iSplaukiantys jsipareigojimai
(atnaujintos atsinaujinanciy istekliy ir energijos
apmokestinimo, energijos vartojimo efektyvumo
direktyvos, ReFuelEU ir FuelEU dél Svaresnés
aviacijos ir jary transporto, naujas pasienio
anglies dioksido korekcinis mechanizmas).
7) Susijusios priemonés
Kitos susijusios priemonés (gelezinkelio | T16,T1774. -
lokomotyvai, laivininkystés infrastruktdra, galimi
papildomi architektdriniai miesty sprendimai,
kt.)
VISO 2022-2030 m. 1543,42 min. | 12918,17
Eur takst. t. CO2
ekv.

Saltinis: sudaryta autoriy

Horizontalus nedidelio investicinio intensyvumo priemoniy paketas apima nuo Salies vidaus
politikos priklausancias priemones, kurios yra nesunkiai jgyvendinamos su nedaug investicijy, bet duoda
Zenkly SESD iSmetimy mazinimo efektg. Jos pareikalaus 331,8 min. Eur viesujy investicijy, i$ kuriy net
223,5 min. Eur tenka Tarsiy transporto priemoniy ribojimui, ir sutaupys net 8,590,96 tukst t. CO2 ekv.,
pagrinde dél tarSiy lengvuyjy transporto priemoniy ribojimo, sutaupant 8,045,76 tukst.t. CO2 ekv.
Lietuva numato jrengti 262 km dviraCiy ir pésCiyjy taky miestuose, ir 98,04 km — Salia valstybinés
reikdmés keliy. Sie sprendimai bus aktualis ir nuolat tobulinami, ir iki 2030 m. ir po to.

68T1 Miesto ir priemiestinio vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti alternatyviais degalais ir elektra
varomas transporto priemones.

69 T30 Kompleksinés Vilniaus miesto vie$ojo transporto studijos parengimas ir jgyvendinimas, T32 Vie$ojo transporto
prieinamumo ir naudojimo skatinimas.

70 T2 Gelezinkeliy elektrifikavimas

71 T9 Paskaty naudoti kombinuotg krovininj transportg jvedimas

72 T14 Naujy krovininiy laivy ir barzy statyba, T15 Nauijy keleiviniy laivy statyba
73 LT Aplinkos ministerija kol kas priemonei nepritaria.

74T16 Esamy vidaus vandeny krovininiy laivy, keleiviniy, Zvejybiniy ir kity vidaus vandeny laivy jégainiy pakeitimas, su jy
keitimu susijusiy kity mechanizmy atnaujinimas, T17 Vidaus vandeny keliy infrastruktdros, jskaitant uostus ir prieplaukas,
kdrimas ir / ar modernizavimas
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Tradiciniy AEI naudojimo transporte skatinimas, kol elektromobiliy, vandenilio ir kitos naujos technologijos
tebéra jy karimo stadijoje, yra aktualus visoms ES Salims naréms. Tai pazymi ir Europos Komisija. Ji
aktuali Lietuvai, kur Siuo metu vos ne visos masinos yra VDV automobiliai. Spartesnis AEI dalies didinimo
transporto sektoriuje jgyvendinimas numatomas Alternatyviyjy degaly jstatyme, kuris jsigaliojo §. m.
liepos 1 d.. Jstatymu jtvirtinti jpareigojimai degaly ir transporto sektoriaus gamtiniy dujy tiekéjams.
Kiekvienais kalendoriniais metais degalai AEI turés sudaryti vis didesne bendros degaly tiekéjo vidaus
rinkai patiekto benzino ir dyzelino energinés vertés dalj. Nuo 2022 iki 2030 m. ji nuosekliai turi bati
didinama nuo 6,8 iki 16,8%. Degaly i$ AEI dalyje taip pat bus nuosekliai didinama pazangiyjy biodegaly
ir (ar) nebiologiniy skystujy ir dujiniy degaly i$ atsinaujinanciy energijos iStekliy dalis. |statyme numatyta,
kad kiekvienais kalendoriniais metais biodujos arba nebiologiniai dujiniai degalai i§ AEI sudarys vis
didesne bendros transporto sektoriaus gamtiniy dujy tiekimo vidaus rinkai patiekty gamtiniy dujy
energinés vertés dalj. Nuo 2025 iki 2030 m. ji atitinkamai turés didéti nuo 4,2 iki 16,8%.

Fiskalinés ir reguliacinés priemonés, Siuo atveju - metinis automobilio eksploatavimo mokestis ir
dyzelinio kuro akcizo didinimas, yra aktualios ir efektyvios, nors Lietuvoje sukelian&ios diskusijy.

Motoriniy transporto priemoniy mokes¢io pataisomis numatoma apmokestinti vir§ 130 g/km C02
iSmetanciy transporto priemoniy vairuotojus metiniu naudojimo mokesCiu. Naujasis mokestis bty
skai¢iuojamas automobilio iSmetamg CO2 kiekj dauginant i§ atitinkamo mokescio tarifo, tar§os koeficiento
ir mokescio tarifo indeksavimo koeficiento. 131-160 g/km iSmetancioms transporto priemonéms taikomas
0,56 Eur/g mokescio tarifas, Sio mokescio tarifo taikymo slenkstj po 10 g/km kasmet mazinti iki 2026 m.,
nuo kada susimokeéti tekty ir uz vir§ 100 g/lkm CO2 | aplinkg iSleidzianCius automobilius. 0,76 Eur/g, 1,1
Eur/g ir 1,5 Eur/g tarifai baty taikomi atitinkamai 161-200, 201-250 ir vir§ 251 g/km CO2 iSmetancios
transporto priemonéms. Tar$os koeficiento dydis priklauso nuo naudojamos degaly rasies ir transporto
priemonés amziaus. DidzZiausias (2.5) koeficientas taikomas iki 2000 m. pagamintiems dyzeliniams
automobiliams (benzinu — 1,4), maziausias — iki 6 mety senumo transporto priemonéms, varomos dujomis
(0,8). Naujuoju mokesciu siekiama skatinti vairuotojus rinktis maZiau tarSias transporto priemones ir
atkreipti démesj j ju sukeliamg poveikj aplinkai bei mazinti Siltnamio efektg sukelian€iy dujy kiek|.

Aplinkos ministro Simono Gentvilo nuomone gyventojams, kalbant apie tar§os mazinimo bddus, labiausiai
rapi su tuo susije mokesciai, bet jis aiSkino, jog tikrai néra tikslo, jog visi staiga nustoty vairuoti dyzelinu
ar benzinu varomy automobiliy. ,Tikslas — siysti signalg, kad ateityje sésti j tarSesnj automobilj nei vidurkis
bus brangiau®, — teigé jis.”™

»,Mums yra labai svarbu, kad IéSos buty panaudotos ne bendroms biudZeto reikméms, o alternatyvy
kadrimui, vieSajam transportui, kurio mes dar neturime Lietuvoje. Jj reikia atgaivinti, kad jis bty kitoks nei
dabar”, — akcentavo susisiekimo ministras Marius Skuodis?s.

Aplinkos ministerija skaiCiuoja, kad vidutinis tarSos mokestis siekty 138 eurus. IS mokescio tikimasi
kasmet surinkti apie 170 miIn. eury pajamy. Per 2024—-2030 metus i§ mokesc¢io planuojama surinkti 1,19
mird. eury. 600 min. eury numatoma skirti ekologiSkiems autobusams, 300 min. eury — dviraciy takams,
dar 290 min. eury - kitoms aplinkos neterSian¢ioms bei darnaus judumo priemonéms”’.

Aplinkai zalingy subsidijy, pagrinde — iSkastinio kuro subsidijy, naikinimas Lietuvoje numatytas jgyvendinti
palaipsniui. Komisaro Virginijaus Sinkeviiaus nuomone ,AiSku, kad esantis daug Zemesnis dyzelino
akcizas Lietuvoje aiSkiai signalizuoja, kad pirkti dyzelinius automobilius — gerai, nes Sis kuras pigesnis.
Sioje vietoje, nezidrint j kitas $alis, pirmas akcentas turi biti, ir Zinau, kad Vyriausybé tai darys, - lyginti
akcizus.“”® Pagal Finansy ministerijos planus, numatytas dyzelino akcizo didinimas i$ pradziy sudarys

Shitps://www.delfi.lt/verslas/verslas/aplinkos-ministras-gentvilas-apie-planuojamus-tarsos-mokescius-reikia-
susispausti.d?id=88698809#cxrecs s
https://www.Irytas.It/auto/rinka/2021/11/25/news/prognozuoja-kaip-lietuviai-elgsis-ivedus-metini-tarsos-mokesti-stai-kas-nutiks-
su-automobiliais-21516713

"Jau prognozuoja lietuviy elgesj, jei bus jvestas tar§os mokestis: daugelis vairuotojy pasinaudos viena gudrybe (Irytas.It)
"Shitps://www.delfi.lt/verslas/energetika/eurokomisaras-sinkevicius-apie-lietuvos-kova-su-tarsa-vien-didesniu-kuro-akcizu-ir-
automobiliu-apmokestinimo-nepakaks.d?id=88687575
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tik 3-4 centus litrui degaly. Svarbu, kad dyzelino kaina nebdty tokia neproporcingai maza lyginant su
benzino kaina.

Investicinés priemonés j elektromobilius ir kitag netarSy transportg yra aktualios ir dél Fit55/2030
paketo jgyvendinimo. Europos Komisija sitlo nutraukti VDV automobiliy gamyba/registracijg jau 2035 m.
Lietuva numato, jog 2030 m. elektromobiliai ir netarSios transporto priemoneés sudaryty ne maziau kaip
20 proc. lengvyjy transporto priemoniy parko bei uztikrinti reikalingos jkrovimo ir pildymo infrastruktiros
plétrg. Smart Continent bendrovés duomenimis elektromobiliy skaicius Lietuvoje augs sparciai ir 2030 m.
priartés prie 300 000, tame tarpe - apie 280 000 lengvyjy automobiliy, palyginus su Siuo metu turimais
apie 8 000, t. y. per deSimtmetj jy skai€ius iSaugo net 20 karty. Iki 2030 m. Lietuvoje turi bati jrengta 60
000 elektromobiliy jkrovimo prieigy, i$ kuriy 6000 — pusiau viesy ir vieSy jkrovimo prieiguy.

Pasak Aplinkos ministro Gentvilo, 2026 m. galima tikétis, kad elektromobiliy kainos susilygins su vidaus
degimo varikliy kaina pardavimuose, o tai reiSkia, jog prasidés visiSkai ekologisko transporto era.

Transporto atasé Arino Jurevi¢iaus ziniomis, ES Taryba jau pradéjo Alternatyviy Degaly
Direktyvos, kuri turéty tapti Reglamentu, svarstymus. Tai vienas i$ Fit 55/2030 teisés akty, kuris reguliuos
naujos transporto infrastruktiros plétra, ypaé — elektromobiliy jkrovimo stoCiy kiekj, numatant tikslus
kiekvienai ES Saliai narei. Numatoma, jog didesnés jkrovimo stotelés turés bati bent kas 60 km. Visos ES
Salys narés yra susirGpinusios dél numatomo elektros trikumo elektromobiliams, taipogi — dél pacios
technologijos, nes gerokai sunkesnés elektra ar vandeniliu varomos masinos (gali bati sunkesnés net iki
300 kg) kelia problemy keliy dangai, kils saugumo problemy. Be abejo, technologijos tobulés, bet kai
kurios problemos isliks, gali iSkilti ir naujy.

Investicinés ir neinvesticinés vieSojo transporto priemonés yra svarbios dél vieSam transportui
teikiamo prioriteto. Lietuva numato, jog kelionés miestuose vieSuoju transportu, dviraciais ir pés€iomis
sudaryty ne maziau kaip 60 proc. visy kelioniy. Be to numatoma, jog iki 2027 m. visas didmies¢iy vie3asis,
taksi ir pavézeéjimo paslaugas teikiantis transportas naudotos tik AEI energija.

Investicinés gelezinkelio ir laivininkystés transporto priemonés svarbios dél gelezinkelio mazesnés
tarSos palyginus su automobiliais. Iki 2030 m. Lietuva numato elektrifikuoti ne maziau kaip 35 proc.
Lietuvos gelezinkeliy tinklo, palyginus su 8 proc. Siuo metu; jgyvendinti multimodalumo priemones.
Numatomas laivininkystés modernizavimas, papildant laivy krovininiy ir keleiviniy laivy parkg naujais
laivais, taip sumaZzinant i8kastinio kuro naudojimg vidaus vandeny transporte 20 proc.

Kadangi ES ATLPS yra tikrai sékminga priemoné, tokia pripaZinta ir Europos Komisijos, tikétina jog
jos plétra keliy ir jory transportui bei pastatams bus patvirtinta numatytu laiku. Iki 2030 m., palyginti su
2005 m., iSmetamuyjy terSaly kiekis, kuriam bus taikoma ES ATLPS-2, turéty bati sumazintas 43 proc.,
daug daugiau nei numatyta dabar. Tikétina, jog ES ATLPS-2 ir bus ta priemoné, jgalinanti transporto
Zaligjg pertvarka, nors Siuo atveju pagrindine finansiné nasta tenka privaciam transporto sektoriui, kuris
turés pirkti tarSos leidimus ar investuoti j verslo zalinima.

Lietuvos Aplinkos ministerija kol kas skeptiSkai zidri ] ES ATLPS plétrg j keliy transporto ir pastaty
sektoriy. Tai susije su Lietuvai tenkancio Socialinio klimato fondo (SKF) dalies dydziu. Lietuvai 2025-2032
m. laikotarpiu i§ SKF numatyta skirti 738 min. Eur, mazdaug po 105 miIn. kasmet. Tuo tarpu atsizvelgiant
j iSmetamg SESD kiek| keliy transporte (2019 m. iSmesta apie 6 min. t CO2), bei j Europos Komisijos
vertinimu tikéting 48 Eur tar8os leidimy kaing keliy transporto ir pastaty sektoriui — per metus Lietuvos
degaly tiekéjai turés sumokéti apie 288 min. Eur uz j Lietuvos rinkg pateiktus degalus. Tokiu badu, 2025—
2032 m. Lietuva i§ SKF gaus 738 min. Eur, bet ES ATLPS plétros turés sumokéti apie 2 016 min. Eur.
Tikétina, kad tai turés nemazg neigiama poveikj pazeidZziamiausiems namy tkiams. Lietuva mano, jog
ATLPS plétra j keliy transporto ir pastaty sektorius galima tik uztikrinant tinkamag apsauga
pazeidziamiausiems namy tkiams, didinat SKF dalj Lietuvai, kaip patirianciai vieng didziausiy energetinj
skurdg ES.
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Apibendrintai, galima teigti, jog siGlomoms priemonéms, LR Susisiekimo Ministerija kol kas numaciusi
1543,42 min. Eur léSy, kas sudaro 68 proc. Plane numatyto vieSujy investicijy poreikio (2 269,84 min.
Eur). Sios priemonés jgalins sumazinti SESD i$metimus 12 918,17 tiikst. t. CO2 ekv.

Sagnaudy ir naudos analizés atzvilgiu, investicijos nebus efektyvios, jos jgalins sumazinti SCC —
socialines CO2 sgnaudas 775,09 — 1 291,81 min. Eur, t.y. investicijy atsipirkimas tebus 34-50 proc.
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ISvados ir rekomendacijos

Apibendrintai, galima pateikti Sias iSvadas:

1. Transporto sektorius Lietuvai yra ypatingos svarbos. Transporto ir logistikos sektorius 2019 m
sudareé apie 15% BVP. 2021 m. pradzioje Siame sektoriuje dirbo mazdaug 139 tikst. asmeny arba

15% visy uzimtyjy.

2. 2021 m. eigoje Europos Komisija pasillé visg eile naujy su klimato kaitos reguliavimu susijusiy
teisés akty, tokiy kaip Klimato jstatymas (angl. Climate Law) ir Fit 55/2030 jstatymy paketas,
kurie reikalauja didinti jsipareigojimus tarSos mazinimui. Reaguodama j tai, Lietuvos Respublikos
Vyriausybé, jos ministerijos, artimiausiu metu perzitrés Plano priemones, tame tarpe transporto
sektoriaus priemones. 2021 m. liepos mén. Europos Komisijos priimtas Fit 55/2030
pasiilymy paketas, pateikia daug naujy pasitlymy ES Zaliai pertvarkai, kuriuos teisisSkai priémus,
jie galios ir Lietuvai. Transporto srityje paketas numato de facto draudimg naudoti vidaus degimo
variklius, nes ES planuoja nustatyti nuline iSmetamy tersaly ribg po 2035 m. parduodamiems
automobiliams. Paketas numato ir kitus kardinalius transporto politikos pokycius, tokius kaip keliy
transporto ir pastaty jliejimas j ES ATLPS, nuo 2026 m., sukdriant ES ATLPS-2. Be to, Lietuvos
Seimas priémé naujg Klimato Kaitos Darbotvarke.: Planuojama, jog transporto tarsa iki 2030
m. turés mazéti 14 proc., vietoje planuoty 9 proc., kas vercia pervertinti anks€iau numatytas

transporto priemones.

3. Remiantis Aplinkos apsaugos agentiiros duomenimis bendras transporto i§metamas SESD kiekis
2005 m. buvo 4225,39 tukst. tony CO2 ekvivalento, o 2019 m. — 6289,97 tukst. tony CO2
ekvivalento. Jei SESD kiekis transporto sektoriuje bty sumazintas 9 proc., palyginti su 2005 m.,
Sis rodiklis 2030 m. turéty siekti 3845,11 takst. tony CO2 ekvivalento, o jei kaip dabar planuojama
— 14 proc., tai 2030 m. SESD i$metimai sieks 3633,83 takst. tony. Lyginant su 2019 m. faktiniais
duomenimis, kiekis turéty badti sumaZinamas net 42 proc. arba 2656,14 tokst. tony CO2

ekvivalento.

4. Jgyvendinus visas Plane numatytas priemones, transporto sektoriuje iSmetamas SESD kiekis bty
sumazintas 13 149,6 tiikst. tony CO2 ekvivalento. Palyginimui, 2019 m. transporto tar$a
sudaré 6 289,97 tukst. tony CO2 ekv. Darant prielaida, jog 2021-2030 m. transporto tarSa
sudarys vidutiniSkai 5 min. tony CO2 ekv. per metus, viso 50 min. tony/50 000 tdkst. t. CO2 ekv.
per visg laikotarpj, numatomos tar§os mazinimo priemonés uztikrins 27 proc. tar§os sumazinimag

per visg laikotarpj.

5. Déka Plano priemoniy jgyvendinimo, Transporto sektorius patirty gana nezymy 3-4 proc.
pridétinés vertés augimag iki 2030 m., kuris véliau zenkliai smukty. Laikotarpiu po Plano
jgyvendinimo (2031-2040 m.) Lietuvos transporto sektoriaus pridétiné verté, tikétina, bus
vidutiniSkai tik 0,29 proc. didesné, kas aiSkintina tuo, kad Plano priemonémis gerinami gamybos
veiksniai (fiziné infrastruktira, zmogiSkasis kapitalas ir MTEP bazé) turés tam tikrg teigiamg

pasitlos pusés poveikj transporto sektoriaus teikiamy paslaugy apimtis.

6. Preliminariais Plano vertinimais, Bendras transporto sektoriaus &8y poreikis sudaro 4 138 min.
EUR, iS jy vieSuyjy lésy — 2 977 mIn. EUR. VieSujy IéSy portfelj daugiausia sudarys 2021-2027
m. ES fondy IéSos, t.t. Ekonomikos Gaivinimo ir Atsparumo Didinimo Plano léSos, LIFE programa,
valstybés ir savivaldybiy biudZetai, Klimato kaitos programa ir kt. Siuo metu numatytas

finansavimas sudaro 2 269,84 min. Eur.

7. Lyginant su kitomis ES Salimis, Lietuvos nacionalinio Plano priemonés transportui yra vienos

iSsamiausiy, kas leis sukaupti unikalig patirtj ir tapti pavyzdziu kitoms Salims.

8. Susisiekimo Ministerija 2021 m. pasitlé 7 priemoniy paketus, kartu vykdydama ir jy finansavimo
perzidrg. DidZiausia investicijy grgZza gaunama pasitelkiant priemone skirtg tarsiy transporto
priemoniy ribojimui, po kuria slepiasi visa eilé Plano priemoniy (Zaliyjy zony sukdrimas,
tarSos mokesciai, darnaus judrumo planai, dvira€iy/pésciyjy takai, visuomenés 3vietimas ir jprociy
keitimas, ekologiSkas vairavimas, kt.). Siuo atveju, kad sumazinti iSmetimus 1 tona CO2 ekv.

reikia 38,5 Eur investicijy ar 1 investuotas Eur gali sumazinti iSmetimus 25,9 kg CO2 ekv.

79 Ankstesnis vertinimas, paskutiniais negalutiniais vertinimais tai sudaryty 12,918.17 tikst. t. CO2 ekv.
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9. 2019 m.

transporto priemoniy iSmetama tarSa Lietuvoje sudaré 6289,97 tukst. tony CO2
ekvivalento. Tokiu bddu, SCC (angl. social costs of carbon), kuri reiSkia ekonomine, socialine ir

aplinkosaugine tarSos zalg, reikSmé yra lygi 296,1 min. EUR (6,3 x 47). 2030 m. transporto tarsa
dar ilieka didelé ir pagal dabartinius planus sieks 3 633,83 takst. tony, kas sudarys 217-363 min.
EUR SCC. Tai dar yra labai daug, ir reiSkia jog planuojamas transporto tarS§os mazinimas SCC
beveik nesumazins, veikiau Sie kastai gali net ir iSaugti, nes kiekviena dabar iSmetama tarSos tona,
diding spaudimg socialinei ir ekonominei aplinkai, Zmoniy sveikatai.

Atlikto vertinimo rekomendacijos

Nr. | Problema ar rizika Rekomendacija Atsakinga lgyvendinimo
institucija / | terminas
-jos
1. Nacionalinio Perziaréti ir atnaujinti Plane numatytas transporto | Aplinkos 2023 m. 1l
energetikos ir klimato | sektoriaus SESD mazinimo priemones. Atnaujinant | ministerija, ketv.80
srities veiksmy plane Pla’ﬁ' “reko_mendlfoj:fxma transporto t_aréa Susisiekimo
numatytos  transporto mazinanciy prlemPn_u!_lgyvendlplmq [_)radetl vienu ministerija,
: . . metu, koncentruotis j Siuos 7 priemoniy paketus: .
sektoriaus  priemonés | 1) yorizontalus  nedidelio investicinio intensyvumo | EKOnomikos
turéty bati perziarétos, priemoniy paketas, ir inovacijy
jvertinant 2021 m. | 2) |nvesticinés priemonés | elektromobilius ir kitg | Ministerija,
liepos mén. patvirtintus netarsy transporta, Energetikos
ambicingesnius ES | 3) Investicinés ir neinvesticinés vieSojo transporto | Ministerija,
SESD mazinimo tikslus priemonés, Zemes Ukio
(nuo -40 iki -55 proc.), | 4) Investicinés geleZinkelio transporto priemonés, ministerija

priemoniy jgyvendinimo
ir finansavimo
efektyvuma.

5) Investicinés laivy transporto priemonés,
6) FIT 55/2030 priemonés,
7) Susijusios priemonés.

Vertéty koncentruotis | horizontaly, nedidelio
investicinio intensyvumo priemoniy paketa, kuris
apima nuo S$alies vidaus politikos priklausancias
priemones, kurios yra nesunkiai jgyvendinamos su
nedaug investicijy, bet duoda Zenkly SESD i§metimy
mazinimo efektg. Jos pareikalaus 331,8 min. Eur
viesuyjy investicijy, ir sutaupys net 8 590,96 tikst t. CO2
ekv.

Vertéty pradéti rengtis ES ATLPS reformai. Tai yra
tikrai sékminga priemoné, tokia pripazinta ir Europos
Komisijos, tad tikétina jog jos plétra keliy ir jdry
transportui bei pastatams bus patvirtinta numatytu laiku.
Iki 2030 m., palyginti su 2005 m., iSmetamuyjy terSaly
kiekis, kuriam bus taikoma ES ATLPS-2, turéty bati
sumazintas 43 proc., daug daugiau nei numatyta dabar.

Atsizvelgti j Plano priemoniy jgyvendinimui skiriamy l1éSy
efektyvuma. LR Susisiekimo ministerija kol kas yra
numaciusi 1 543,42 min. Eur léSy, kas sudaro 68 proc.
Plane numatyto vieSuyjy investicijy poreikio (2 269,84
min. Eur). Sanaudy ir naudos analizés atzvilgiu,
investicijos nebus efektyvios, jos jgalins sumazinti
SCC - socialines CO2 sgnaudas 775,09-1 291,81 min.
Eur, t.y. investicijy atsipirkimas tebus 34-50 proc.

80 Rekomendacija jgyvendinama atliekant astuonioliktosios Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos nuostaty
jgyvendinimo plano 6.1.13 veiklg ,Atnaujinti Nacionalinj energetikos ir klimato srities veiksmy plang iki 2030 m., kuris uztikrinty
pakankamai sparty SESD kiekio mazejima atskiruose sektoriuose veiksmingiausiomis ir ekonomiskai naudingiausiomis

priemonémis, suderintomis per tuo tikslu jsteigtas atskiry sektoriy darbo grupes, jtraukiant verslo, mokslo, socialiniy partneriy,

pilietinés visuomenés atstovus*
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