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PAGRINDINES SAVOKOS

Gyvenamoji zona - pésciyjy, dviratininky ir lengvyjy automobiliy eismui, statymui pagal
keliy eismo taisykliy reikalavimus.

UZstatymo intensyvumas - visy pastaty antzeminés dalies patalpy bendrojo ploto sumos
santykis su zemés sklypo plotu.

Automobiliy stovéjimo aikStelé — trumpalaikiams ar ilgalaikiams automobiliy
stovéjimui pritaikyta teritorija, paZyméta atitinkamais kelio Zenklais ar Zenklinimu. Stovéjimo
aiksteles gali biiti mokamos arba nemokamos, privacios arba priklausancios savivaldybéms.

Automobiliy stovéjimo vieta — trumpalaikiams ar ilgalaikiams automobiliy stovéjimui
pritaikyta vieta, kurios matmenys priklauso nuo statymo buido. Stovéjimo vietos dazniausiai
irengtos automobiliy stovéjimo aikstel¢je, taciau jos gali biti jrengtos gatvéje ar specialioje
irengtoje stovéjimo juostoje.

Trumpalaiké automobilio stovéjimo vieta — laikina automobilio stovéjimo vieta
atvykus ] darboviete, lankantis jvairiose vieSose vietose, buities ar kultiirinés paskirties
Jstaigose, atvykus j svecius.

Stovéjimo viety akumuliavimas — kiek gali tilpti vienu metu stovin€iy automobiliy
teritorijoje.

Gatyviy ir sankryzy laidumas -

Keleiviy jlaipinimo—iSlaipinimo aikS$telé (angl ,Kiss&Ride* sistema) — tai sustojimo
vieta, kurioje automobilio vairuotojas per trumpg laikg iSlaipina arba jlaipina keleivij.

Privataus ir vieSojo transporto jungties aikStelés sistema (angl. ,,Park and Ride*) —
susisiekimo sistema, kai asmeniné transporto priemoné yra palieckama specialioje automobiliy
stovéjimo aiksSteléje miesto prieigose ir tolimesné kelioné tesiama vieSuoju transportu arba
specialiu autobusu.

Respondentas — asmuo, atsaking¢jantis ] socialiniy tyrimy anketas arba tyréjo zodziu
uzduodamus klausimus.

Sistema — tam tikra tvarka susijusiy elementy aibé¢.



IVADAS

Tiriamojo problema

Sparciai augant automatizacijos lygiui miesto susisiekimo infrastruktiros plétra fiziskai
jau negali buti uztikrinta reikiamais resursais, o transporto poveikis aplinkai ir eismo
pasekmés pateisintos ekonominémis prielaidomis [29]. Sovietmeciu suprojektuotos
automobiliy stove¢jimo aikstelés daugiabu¢iy namy kiemuose ir Salia jy jsiktirusiuose vaiky
darZeliy teritorijose neatitinka minimaliy normatyviniy reikalavimy, o aikSteliy
rekonstrukcijos stoka pagrindziama finansavimo trikumu arba erdvés stoka tankiai
uzstatytose teritorijose. Sovietmeciu planuotose gyvenamosiose zonose daugiabuciy namy
kiemai su automobiliy stovéjimo aikstelémis yra susieti bendru gatviy tinklu su jvaziavimu j
vaiky darzelio teritorijg ar automobiliy stovéjimo aikstele. Siekiant padidinti vaiky sauguma,
vaiky lopSeliy — darzeliy teritorijose suplanuotos aikstelés yra uzdaromos lankytojams. Visas
automobiliy srautas nukreipiamas ] Salia esancias automobiliy stovéjimo aiksteles, kur
didzioji dalis laikomy automobiliy yra daugiabu¢iy namy gyventojy, kurie irgi susiduria su
stovéjimo viety trikumu. Vadovélyje ,,Miestotvarka® teigiama, kad planuojant automobiliy
stovéjimo aikStele svarbiausias kriterijus yra vienos stoveéjimo vietos funkcionavimo pobudis,
o ne aikstelés plotas. Todél problemai adekvaciai parinktas automobiliy statymo proceso
reguliavimas gali i§spresti dalj problemos. Taip pat Lietuvos didmies¢iams numatyta Europos

Sajungos parama tvarios transporto sistemos siekiams jgyvendinti.

Didelis automobiliy srautas gyvenamosiose zonose didina triukSmo ir iSmetamyjy dujy
kiekio tarSos lygj, kelia pavojy eismo saugumui. Esant automobiliy stovéjimo viety trikumui,
Ju statymas pazeidziant keliy eismo taisykles (toliau - KET) sudaro salygas automobiliy ir
pésciyjy konfliktui, dél to iSkyla pavojus gyventojy, darzelj lankanciy vaiky ir juos atvedanciy
tévy saugumui. Ilgas automobiliy stovéjimo vietos ieskojimas ne tik didina aplinkos tarSg, bet

ir ilgina bendrg kelionés trukme.
Darbo aktualumas

Lietuvos didieji miestai, ypatingai sostiné¢ Vilnius, pasizymi individualiy lengvyjy
automobiliy skaic¢iaus augimu. Siekiant spresti automatizacijos lygio didéjimo sukurtas
aplinkosaugines ir transporto sektoriaus problemas, pagrindinis tikslas yra ne riboti Zmoniy
mobilumg, o uztikrinti tinkamg judumo paklausos valdymg. Rengiamo darbo aktualumag
galima patvirtinti Europos Sgjungos struktirinés paramos veiksmy programos projekto

uzdaviniais, kurie nurodo diegti tvary juduma skatinancias sistemas: kombinuotojo transporto



kelioniy sistemas, intelektines transporto sistemas, Siuolaikiskas inzineriniy eismo saugos ir

saugumo priemones.

Siandien Lietuvos miestai automobiliy stovéjimo viety reguliavimo procesa normuoja
tradicinio sgraso forma — STR [20]. Sovietmeciu jrengtos automobiliy stovéjimo aikstelés
daugiabuciy namy kiemuose ir $alia esanciy vaiky darZeliy teritorijose neatitinka galiojanciy
minimaliy normatyviniy reikalavimy. Atsizvelgiant j ES struktiirinés paramos veiksmy
programos prioritetus 2014-2020 m. didZiuosiuose Salies miestuose taip pat numatoma

kompleksiSkai atnaujinti esamus gyvenamuosius rajonus
Tyrimo objektas

Darbo tyrimo objektas — inovatyvi jlaipinimo—i§laipinimo aikstelé Salia lopSelio—darzelio

,»NykStukas®.
Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — atlikti Salia Vilniaus lopSelio - darzelio ,,Nykstukas* teritorijos esanciy
automobiliy stovéjimo viety rekonstrukcijos j automobiliy stovéjimo aikstele su jlaipinimo—
iSlaipinimo aiks$telémis analizg, jvertinant teritorijos susisiekimo infrastrukturos sutvarkyma

ir automobiliy statymo proceso reguliavimo uztikrinima.

Darbo uzdaviniai:

1. ISanalizuoti planuojamoje teritorijoje rengiamus ir parengtus teritorijy,
susisiekimo planavimo ir kitus dokumentus.
ISnagrinéti jlaipinimo—iSlaipinimo aiksteliy uzsienio praktikos pavyzdzius.
ISanalizuoti inovatyvias automobiliy stovéjimo aikSteliy technologijas.
Ivertinti nagrinéjamos teritorijos ir objekto esamg biikle.

Atlikti transporto tyrimus Taikos gatvéje ir aplinkingje teritorijoje.

A O i

Pasitlyti detalizuotus sprendinius naujai automobiliy stovejimo aikstelei jrengti.



1. INFORMACIJOS SALTINIU ANALIZE

1.1.  Teritorijuy planavimo ir susisiekimo planavimo dokumenty

analizé

1.1.1. Vilniaus miesto savivaldybés bendrasis planas

Bendrasis planas—tai teritorijy kompleksinio planavimo dokumentas, kuriame,
atsizvelgiant ] teritorijy planavimo lygmenis ir uzdavinius, nustatyta planuojamos teritorijos
vystymo erdvin¢ koncepcija ir teritorijos naudojimo bei apsaugos principai [29].

Miesto bendrojo plano sprendiniy analizés tikslas yra jvertinti nagrin¢jamos teritorijos
esama biukle ir nustatyti teritorijos kaitg lemianciy veiksniy jtakg nagriné¢jamajam objektui.

Esamos biiklés analizé atliekama, atsizvelgiant i bendrojo plano sprendinius miesto
teritorijos infrastrukttiros sistemai optimizuoti; rezervuotas teritorijas, kuriose buty plétojami
komunikaciniai koridoriai, susisiekimo infrastruktura ir kiti objektai visuomenés poreikiams

tenkinti; teritorijy funkcines zonas, nurodancias teritorijos integruotuma ir jos ypatumus.

Bendrojo plano sprendiniy reik§mé nagrinéjamajai teritorijai

Vienas reikSmingiausiy sprendiniy, lemianc¢iy teritorijos struktiiring ir funkcing kaita,
automobiliy srauty sumazéjima, yra IXB transporto koridoriaus trikkstamos grandies statyba —
Vilniaus vakarinis aplinkkelis. Si naujai tiesiama vakariné greito eismo gatvé yra
perspektyvinio gatviy ir keliy tinklo po 2015 mety dalis.

Nagrinéjamajai teritorijai svarbig jtakg turintis statinys yra Vakarinio aplinkkelio III etapo
darby metu jrengiama sankirta su Rygos g., t. y., dviejy eismo juosty transportinis viadukas su
pésciyjy Saligatviu ir dviraciy taku (1.1 pav.).

Uzbaigto Vilniaus miesto vakarinio aplinkkelio planuojami rezultatai svarbis visiems
Siaurés vakariniy rajony gyventojams, kurie ypatingai jaus tolygiai iSsiskirsciusius transporto
srautus, beveik tre¢daliu sumazejusias spiistis, pagerés eismo saugumas Salia esanciy judriy
gatviy, nebeliks tranzitinio eismo, bus atlaisvinta vaziuojamoji dalis skirta vieSajam

transportui [29].



SUTARTINIAI ZENKLAI

Naujai tiesiamos gatvés ir keliai iki 2015 m.
Rekonstruojamos gatves ir keliai iki 2015 m.

Perspektyvinis gatviy ir keliy tinklas po 2015 m.
Naujos keliy lygiy sankryZos iki 2015 m.

Nauiji tiltai ir viadukai iki 2015 m.

Navjos skirtingo lygio pésciyjy peréjos iki 2015 m.

1.1 pav. Susisiekimo tinklo plétra 2015 m. (Vilniaus miesto bendrasis planas 2015)

Vilniaus miesto savivaldybés bendrajame plane iki 2015 m. yra numatyta perspektyviné

moderniojo tramvajaus linija (1.2 pav.). Sios linijos pagalba bus dar papras¢iau atvykti j

nagrinéjamaja teritorija vieSuoju transportu. Salia moderniojo tramvajaus Ziedo Justiniskése

numatyta jrengti privataus ir vie$ojo transporto jungties aiksteliy sistema (toliau - PVTJAS)

tipo automobiliy stovéjimo aikstele.

e m0Oe e

SUTARTINIAI ZENKLAI

Moderniojo tramvajaus fiedai

Naikinami miesto visuvomeninio transporto Ziedai
Esami visuomeninio transporto parkai

Nauiji visuomeninio transporto parkai

P+R tipo automobiliu stovéiimo aikstelés / sauavk

= Moderniojo tramvajaus ,A” linija Santariskes - Stotis

=== Perspektyvinés modemiojo tramvajaus linjjos po 2015 m.

1.2 pav. Keleiviy marSrutinio transporto plétra 2015 m. (Vilniaus miesto bendrasis planas

2015)

Pagal bendrojo plano sprendinius nuo nagrin¢jamojo objekto 1 km spinduliu i pietus

numatyta teritorija aukStybiniy pastaty statybai (1.3 pav.). Teritorija priskiriama Zonai ,,B%,

kurioje galima statyti aukStybinius pastatus pagal parengtus ir patvirtintus teritorijy

detalivosius planus. Taip pat sprendiniuose numatyta neefektyviai uZstatytos teritorijos
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panaudojimas plétrai, kurioje galima konversija ] gyvenamgsias — komercines, miSrios

paskirties arba pramong iSsaugojancig teritorijas.

SUTARTINIAI ZENKLAI

Konversija | komercines-pramonés teritorfias
Konversija | gyvenamagsias-komercines leritorijas

Konversija i midrios paskirties terftorjas, Eskyrus gyvenamgia
Galima kenversija | mikrios paskiries tertorias

lssaugojamos pramonés terftorijos

* JUSTINISKES

p 1) L[ Seskne

- Iona ,B1" - galima statyti aukitybinius pastatus ,. \
(yra parengti i patvirtinti teritoriyy detalieji planai, numatantys aukétybiniy pastaty statybg) »

1.3 pav. AukStybiniy pastaty statyba pagal parengtus ir patvirtintus detaliuosius planus

(Vilniaus miesto bendrasis planas 2015)

Atsizvelgiant | tai, kad JustiniSkés yra vienas i§ modernizuoti numatyty gyvenamyjy
rajony, plétojant socialing, paslaugy ir kitg infrastruktiirg; sukuriant naujas darbo vietas (1.4
pav.), reikalingas aplinkos sutvarkymas, uZstatymo bei susisiekimo infrastruktiiros
atnaujinimas. Vilniaus miesto savivaldybés bei Europos Sajungos fondy yra remiamas
kompleksinis sovietmecio statybos rajono bisto renovavimas, teritorijos ir infrastruktiiros
atnaujinimas. SovietmeCio statybos gyvenamieji rajonai modernizuojami parengus
kompleksinius rajono ar jo dalies renovacijos projektus, numatancius pastato modernizavimo,
aplinkos atnaujinimo principus, automobiliy stovéjimo viety iSdéstymo principus. Baigiamojo
darbo tema jlaipinimo—iSlaipinimo aikSteliy formavimas ir techninés susisiekimo
infrastruktiiros atnaujinimas prie sovietmeciu statyty vaiky darzeliy gyvenamuosiuose

rajonuose yra tiesiogiai susij¢ su teritorijy atgaivinimu.

SUTARTINIAI ZENKLAI

Senamiestis

Miesto centras, svarbiausi lokalUs centrai

Misrios, didelio intensyvumo gyvenamosios, visuomenés poreikiams teritorijos
Specializuotos ir kompleksy teritorijos

Verslo, gamybos, pramoneés teritorijos

Teritorijos, kuriose didinamas darbo viety skaicius

o[JININI

Zniu ekonomikos branduoliai

1.4 pav. Planuojamos naujos darbo vietos (Vilniaus miesto bendrasis planas 2015)
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1.1.2. Specialusis planas

Siekiant sumazinti automobilio panaudojimg mieste, biitina vystyti konkurencingg viesaji
transportg ir gerinti keleiviy pervezimo proceso kokybe [20]. Pagal ilgalaike transporto
plétros strategija efektyvi vietinio susisiekimo sistema biity skatinama jdiegus jvairias
kombinuotas keleivinio transporto sistemas [18].

Kombinuotyjy kelioniy transporto sistemos: PVTJAS, palik dvirat] ir vaziuok vieSuoju
transportu (angl. ,,.Bike and ride*), jlaipinimo—islaipinimo aikstelés yra apibréziamos kaip
privataus ir vieSojo transporto sgveikg skatinanti infrastruktiira.

Vilniaus miesto specialiojo plano ,,Naujy transporto riisiy diegimas™ sprendiniuose
numatyta 10 pagrindiniy miesto visuomeninio transporto terminaly su PVTJAS aikstelémis

(1.5 pav.).

TERMINALAS |

1.5 pav. Vilniaus visuomeninio transporto marsrutinio tinklo perspektyviné plétra 2025-
2040 metais (Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas)

Viesojo keleiviy susisiekimo planavime nustatyta specialiai jrengtose persédimo, taip pat

galinése stotelése planuoti PVTJAS lengvyjy automobiliy stovéjimo aiksteles [28].

1.2.  Darnaus miesto strategija susisiekimo srityje

Atsizvelgiant ] susisiekimo sektoriaus teikiamg nauda valstybei ir visuomenei buvo
parengta Nacionalin¢ susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa (toliau - Programa), kuri
reikalinga norint darniai plétoti Lietuvos susisiekimo sistemg. Darni susisiekimo sistema
suprantama kaip efektyvi socialiniy, kultiiriniy, ekonominiy ir ekologiniy aspekty sgveika.

Programoje pabréziami horizontalieji susisiekimo srities plétros prioritetai — transporto
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daugiartiSiSkumas, integralus miesty transportas, intelektiniy transporto sistemy taikymas
visoms transporto risims, eismo sauga ir saugumas bei energijos suvartojimo efektyvumo
didinimas transporto sektoriuje, aplinkai nekenksmingo transporto plétra [17]. Taigi, galima
daryti prielaidg, kad efektyvi susisiekimo infrastruktiiros plétra turi biiti paremta ilgalaikiu
pozituriu. Darniajame mieste turi biiti uztikrintas judumo paklausos valdymas, naujy darniy
judumo jproc¢iy formavimas, energijos vartojimo efektyvumo didinimas.

Vienas i§ Programos uzdaviniy yra skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto
sistemos darnumg. Nacionalinéje susisiekimo plétros strategijoje pabréziama, kad darni
vietinio susisiekimo sistema biity skatinama pagerinus vieSojo ir privataus transporto
suderinamuma, idiegus jvairias kombinuotas vieSojo ir privataus transporto sgveikos sistemas,
atnaujinus ir iSplétus dviraciy transporto infrastruktiira. Programoje numatytos priemonés
Siam uzdaviniui jgyvendinti:

e darnaus judumo mieste plany rengimas ir jgyvendinimas;

e miesto ir priemies¢io jvairiy riiSiy vieSojo transporto marSruty suderinamumas ir
didesné jy sgveika su privaciu transportu;

e dviraciy transporto infrastruktiros plétra;

e neigiamo tranzitiniy srauty poveikio miesty transporto sistemoms mazinimas;

e vieSojo transporto naudojimo skatinimas ir jo patrauklumo didinimas.

Remiantis Siais nacionaliniais tikslais ir uzdaviniais, galima teigti, kad keleiviy
jlaipinimo— iSlaipinimo aikStelés yra racionali priemon¢, kuri padéty keisti judumo jprocius,
taip sumazinant transporto srautus ir energijos suvartojimg bei reorganizuoti judumo

paklausos valdyma.

1.3.  Ilaipinimo ir iSlaipinimo aikSteliu atsiradimo istorija, priezastys

laipinimo ir iSlaipinimo aikStelés terminas angly kalba ,,Kiss and Ride* pirma karta
paminétas 1956 m. sausio 20 d. spaudoje ,,Los Angeles Times* [31].

Pirmiausia, papildomos juostos keleiviams jlaipinti ir iSlaipinti buvo kuriamos traukiniy
stotyse ir oro uostuose, kur dideli keleiviy srautai. Pagrindinis privalumas buvo galimybé
vairuotojams sustoti ir palaukti, kol keleivis jlips ar i$lips, neieSkant ilgalaikio stovéjimo viety
ar neuzimant automobiliy stoveéjimo viety PVTJAS aikstelése [31].

Keleiviy jlaipinimo ir i§laipinimo aiksteliy iStakos yra JAV ir Kanada, kiek véliau sistema

pritaikyta ir Europoje [22.]
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1.4. llaipinimo — i§laipinimo aikSteliy infrastruktiiros plétros

rezultatai

J. Zagorskas (2007) teigia, kad darniojo vystymosi strategijos privalo turéti priemoniy
judéjimo poreikiui mieste mazinti ir sudaryti sglygas egzistuoti energijg padedanc¢ioms taupyti
ir draugiSkoms aplinkai transporto raSims [34]. Transporto daugiariiSiSkumo sgveikos
planavimas yra veiksnys, lemiantis energijos vartojimo, aplinkos tar§os mazinima, darniy
judumo jpro¢iy formavima. Siy rezultaty buvo pasiekta pradéjus vystyti jlaipinimo—

18laipinimo aikSteles miesto susisiekimo sistemoje.

MazZesnés automobiliy spiistys
Krokuvoje, Lenkijos antrajame pagal dydj mieste, 2013 metais buvo priimtas sprendimas
didinti jlaipinimo—iSlaipinimo aiksteliy sklaidg mieste dél augancio automobiliy skaiciaus ir
mieste susidaran¢iy spiisciy. Pirmoji tokia jlaipinimo — ilaipinimo stotelé buvo suprojektuota
prie pagrindinés Krokuvos traukiniy stoties, ateityje planuojama jkurti tokias aiksSteles prie
tramvajaus stoteliy, tokiu budu sukuriant bendrg transporto tinklg ir sumazinant spustis

beieskant, kur pasistatyti automobilj bei aktyviau renkantis vieSgjj transportg [4].

Didesnis vieSojo transporto naudojimas

Vukan R. Vuchic (2007) tvirtina, kad sasaja tarp kelionés automobiliu ir vieSojo
transporto galima pasiekti jdiegus dvi sistemas privatiems automobiliams: jlaipinimo—
iSlaipinimo aikSteles ir PVTJAS. Pirmiausiai inzineriniai sprendiniai turi buti taikomi
pésCiyjy, tranzitinio transporto, dviraciy, taksi bei Siy dviejy automobiliy sistemy prioriteto
uztikrinimui [30].

Taigi, galima daryti prielaidg, kad keleiviy jlaipinimo—islaipinimo aikstelés gali tiesiogiai
jtakoti kombinuotasias keliones, kuomet kelionés metu privatus automobilis pakeiiamas
efektyvesne transporto priemone — vieSuoju transportu ir automobiliy dalijimasi
(angl. carpooling), kuomet asmeniniu automobiliu keliauja ne vienas asmuo.

Indonezijos sostin¢je Dzakarta buvo atliktas tyrimas, kurio tikslas buvo istirti rysj tarp
kombinuotyjy kelioniy sistemy ir privataus transporto. Tyrimo idéja kilo dél statistiniy
duomeny, kurie jrodé¢, kad miestui reikalingi susisiekimo sistemos sprendimai. Sio tyrimo
duomenimis privaciu motoriniu transportu Dzakartoje naudojasi 98% gyventojy, o tik lik¢ 2%
renkasi vieSgjj transporta. IS visy dirbaniyjy Zmoniy net 49,7% eksploatuoja nuosavas

transporto priemones [19]. Tyrimo rezultatai parodé, kad automobiliy parkavimosi sistemy
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bei vieSojo transporto infrastruktiiros plétra gali sumazinti privaciy automobiliy skaiciy

mieste.

Reikalingas maZesnis automobiliy statymo viety skaicius

Irengus jlaipinimo — iSlaipinimo aikSteles vairuotojams suteikiama galimybé paimti arba
paleisti keleivj saugioje erdveje ir tgsti kelioneg, neieSkant ilgalaikés automobiliy stovéjimo
vietos. Suprojektavus aiksteles Salia trumpalaikio stovéjimo vietos taip pat sumaZinamas
stovéjimo viety skaiCius, nes keleivis gali saugiai ir greitai jlipti ar i8lipti, o vairuotojas testi
kelione atlaisvindamas vietg kitam automobiliui. Taip uztikrinama teigiama vienos stoveéjimo
vietos apyvarta, néra neefektyviy tusciy ar stovéjimo viety trilkkumo.

V. Palevicius (2014) teigia, kad aktyviai yra pereinama prie maksimaliy stovéjimo viety
nustatymo: ,,Jungtinés Karalystés vietos jurisdikcijos privalo nustatyti maksimalius
automobiliy stovéjimo viety parametrus, skatinant tvaraus transporto naudojimg, mazinant

zemés ploto naudojimo plétra™ [20].

Maziau automobiliy pavojingose ir draudziamosiose zonose
[laipinimo—iSlaipinimo  aikS$telés piko valandomis sumazina automobiliy eismo
intensyvumg tolygiai iSskirstant srautus ir uztikrina didesnj saugumo lygj. Nereikia ieSkoti
automobiliy stovéjimo vietos, papildomai mokéti uz automobilio stovéjima, pazeidinéti keliy

eismo taisykliy automobilius statant autobusy stotelése, zaliosiose zonose.

Privalumas keleiviams
Miesto transporto sistemoje jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelés gali biiti apibréziamas ir kaip
keleiviy galimybé patogesniam susisiekimui. Tai galimybé paleisti keleiv] prie autobusy
stoties ir jam pésCiomis patogiau pasiekti miesto centrg [19].
Specialios vietos keleiviams jlaipinti ir i§laipinti apibréziamos kaip btidas vienam Seimos
nariui nuvezti kita Seimos narj 1 darbg ir parvezti sutartu laiku, kai stovéjimo vietos kaina per

visg darbo trukme¢ yra didesné negu kelionés kaina [3].

1.5.  Keleiviy jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelés skirtingose miesto

zonose

Nuo susisiekimo sistemos ir urbanistinés strukttiros integralumo priklauso miesto

sistemos kokybé [11]. Jokia urbanistiné struktiira negali egzistuoti be susisiekimo sistemos.
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Nuo technologiniy, funkciniy susisiekimo sistemos sprendiniy priklauso urbanistinés
struktiiros dydis, gyvybingumas, funkcionavimo patikimumas.

Kiekviename mieste veikia vie$ojo ir personalinio susisiekimo sistemos. Kiekviena jmoné
ar jstaiga stengiasi pasirinkti tinkamiausig vietg susisiekimo linijy atzvilgiu. Taciau, didé¢jant
automatizacijos lygiui neuztenka i$skirti vienos susisiekimo sistemos. Prie svarbiausiy miesto
istaigy: gydymo istaigy, mokykly ir vaiky darzeliy, oro uosto turi biiti uztikrintas susisiekimas
vieSuoju transportu, nuosavu automobiliu bei iSvystyta infrastruktira kombinuotosioms
kelionéms. Personalinio susisiekimo sistemos efektyvumui padidinti leidzia jlaipinimo—
iSlaipinimo aikstelés. Auksto funkcionavimo patikimumo reikalaujancios jstaigos jsikiirusios
jvairiose miesto zonose nuo centrinés iki periferiné dalies, taciau jlaipinimo— i$laipinimo

aiksteles gali biti pritaikytos placiai ir rezultatai pateisina jy funkcionaluma (1.6 pav.).

Traukiniy stotys

Mokyklos
Ligoninés
Miesto periferija

Miesto centras
Oro uostai

1.6 pav. Svarbiausiy jstaigy su jlaipinimo—i$laipinimo aik$telémis pasiskirstymas miesto
struktiiroje (sudaryta autoriaus)

Ligoninés
Ligoninés, tai jstaigos reikalaujancios ypatingo saugumo bei pasiekiamumo. Ligoniai
privalo turéti galimybe biiti privezami prie jéjimo. Kita vertus, ligoninés teritorijose
egzistuoja Svaraus oro zonos, kuriose variklis negali biiti paliktas jjungtas ilgiau nei 1 minutg.
Todel pakankamas jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelés viety skaiCius gali uztikrinti
pasiekiamumg, galimybe nesusidaryti spiistims, Svaresnj org bei automobiliy stovéjimo viety

pakankamuma.
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1.7 pav. Bendigo ligoninés projektas Australijoje (http://www.bendigohealth.org)

Oro uostai
Ilaipinimo ir iSlaipinimo aiksteliy infrastruktiira prie oro uosty suprojektuota taip, kad
keleiviai galéty saugiai ir patogiai iSlipti 1§ automobilio ir pasiémus bagazg greitai pasiekti
skrydzio terminalg. Kitose Europos valstybése galima pastebéti kelio zenklus su anglisku
terminu ,,Kiss and Fly*, t.y., nagrin¢jamosios aikStelés atmaina pritaikyta oro uosty funkcijai.
Vilniaus oro uosto ilaipinimo ir iSlaipinimo aikstelés suprojektuotos prie iSvykimo bei

atvykimo terminaly ziedine sankryza (1.8 pav.).

1.8 pav. Vilniaus oro uosto jlaipinimo — iSlaipinimo aikstelés (http://www.vilnius-

airport.lt)
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Traukiniy stotys

Traukiniy stotis, tai vieta, kur dazniausiai keleiviai keicia transporto priemong ir keliauja
toliau. Todé¢l reikalingi dviraciy saugojimo stovai, ilgalaikés automobiliy stovéjimo aikstelés
ir jlaipinimo — iSlaipinimo stotelés, kuriose vienas Seimos narys gali paleisti kitg Seimos narj
kelione testi traukiniu, o pats toliau j darbg vykti automobiliu. Tokiu biidu skatinamas
automobilio dalijimasis, sutaupoma automobilio stovéjimo mokesCiams, mazéja laiko
sanaudos.

Orindzo apygardos traukiniy stotyje (Kalifornijos valstija, JAV) yra suprojektuotos
atskiros jlaipinimo—iSlaipinimo zonos rytiniam ir vakariniam pikui. Rytinio piko
atvykstantiems su taksi arba Seimos nario nuosavu automobiliu skirta atlanka keleiviams

iSleisti nedideliu atstumu nuo traukiniy platformos (1.9 pav).

1.9 pav. Jlaipinimo—i$laipinimo aikStelé atlankos strukttra (http://www.railgeelong.com/)
Vakarinio piko metu jdiegtos jlaipinimo—islaipinimo trumpalaikio stovéjimo aikstelés

(1.10 pav.). Skirtos sustojimo vietos yra su atviru matomumu ] atvykstanciy traukiniy

platformas arba jéjima i traukiniy stot;.
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1.10 pav. Trumpalaikio stovéjimo jlaipinimo—islaipinimo aikstelés

(http://www .railgeelong.com/)

Patogi jlaipinimo—iSlaipinimo aikSteliy naudotojy cirkuliacija turi biiti paremta stovéjimo
viety uzpildymu ir dazna kaita [8].

PVTJAS terminaly aiksStelése stoveéjimo viety matmenys gali biiti sumazinami dél
mazesnio judrumo aikstelése ir dé¢l didesnio stovéjimo viety poreikio. Jlaipinimo—i§laipinimo
aikSteliy vienos stovéjimo vietos plotas ir pra¢jimy plotis turi biiti didesnis nei ilgalaikio

stovejimo aikstelése dél daznesnio eismo judéjimo

Taigi, nors dazniausiai jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelés projektuojamos atlankos
struktiros, tac¢iau uzsienio praktine patirti rodo, kad yra vietos keleiviams paimti arba iSleisti

gali biiti projektuojamos trumpalaikio automobiliy stovéjimo pobiidzio.

1.6.  Jlaipinimo - iSlaipinimo aikStelés prie mokyklos projekto analizé

Jungtinés Amerikos Valstijos yra pirmaujancios jlaipinimo—iSlaipinimo aiksteliy projekty
jgyvendinime. Europoje taip pat vis sparciau diegiamos jlaipinimo—islaipinimo aikstelés prie

mokykly ir darZeliy, remiantis pasiektais rezultatais.
Techniniai sprendiniai

Minneapolio mokyklos ,,Park Spanish Immersion School” eismui organizuoti buvo
parengtas jlaipinimo—i$laipinimo aiks$telés projektas. Prioritetiniam transportui, t.y.,
mokykliniams autobusams eismo organizavimo inZineriniai sprendiniai eksploatuoti
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mokyklos fasadinéje puséje. Jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelés infrastruktiiros dalys
suprojektuotos pastato kitoje puséje.

Ilaipinimo—iSlaipinimo aikStelé suskirstyta i tris dalis (1.11 pav.). Pirmoji stotelé ir
meélynomis rodyklémis pazyméta vaziavimo kryptis Zymi vaiky paémimo stotele po pamoky.
Antroji stotelé su jvaziavimu j atlanka skirta vaiky isleidimui ryte. Zalios spalvos judéjimo
kryptis vairuotojams siiilo i§ pagrindinés gatvés pasukti i atlanka ir vaikus paleisti arciau
1¢jimo. Trecioji Sios sistemos dalis yra automobiliy stovéjimo aikstelé, skirta tokiu atveju
jeigu reikia vaikag palydéti } mokykla arba po pamoky téveliai atvyko pavélave ir lydintys
asmenys jau nedirba. Automobiliams skirtos vietos turi biiti naudojamos racionaliai. Gatvéje
W 35th St. palikti automobilius yra draudziama, eismas vykdomas mazu grei¢iu, kad
uztikrinti vaiky sauguma, visg sistemos efektyvuma bei Sioje gatvéje gyvenanciy Zmoniy

patoguma [32].
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1.11 pav. Jlaipinimo—islaipinimo aikstelés principiné schema (Park Spanish Immersion
School, 2015-2016 m.)

Vaiko atveZimas rytinio piko metu
Automobiliy srautas juda tik i$ vakary i rytus. Automobiliai pazyméta kryptimi jvaziuoja i
ilaipinimo—iSlaipinimo aikStelés skirtg atlanka, kurioje gali sustoti 3 automobiliai. Pries§
Jvaziuojant ] atlankg vairuotojai, Siuo atveju téveliai, turéty jsitikinti, kad vaikas yra
pasiruoses iSlipti. Dél tinkamai suprojektuotos atlankos atveztas vaikas iSlips tinkama
kryptimi ir jam nereikés kirsti Vaiiuojamosios dalies. Téveliai yra ispéjami neisleisti vaiko

v —

nuo 8:00 iki 8:20. ISvaziavus i$ atlankos eismas leidZiamas tik j deSing puse.
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Vaiko paémimas piety metu
Vaiky paémimas i§ mokyklos yra organizuojamas nuo 14:55 iki 15:05. Jeigu téveliai
nepaima vaiko mokyklos nustatyta tvarka, jis nuvedamas j specialy kambarj palaukti.
IS mokyklos vaikai yra iSvedami lydin¢iojo asmens grupelémis. Jie laukia pazymétoje
vietoje grupése pagal abécéle. Kiekvienas automobilio sustojimas turi uztrukti nuo 2 minutés

iki 1 minutés. Vaikus atvedes asmuo turi uztikrinti vaiko jlaipinimg j tinkama automobilj.

Sistemos veiklai gerinti prisideda mokyklos bendruomené

,Park Spanish Immersion School* mokykloje kiekviena Seima yra atsakinga uz
dalyvavimg vaiky ilaipinimo ir iSlaipinimo sukurtos sistemos veikloje. Siekiant uZztikrinti
sistemos efektyvuma, vaiky, lankanciy $ig mokykla téveliai ar vyresnieji broliai ir seserys,
pagal sudarytg kiekvienos klasés tvarkarast] yra kvieCiami savanoriskai pagelbéti. Pagalba yra
reikalinga rytais ir piety metu, kuomet vaikai atvezami arba paimami i§ mokyklos. Savanoriai
tévai yra atsakingi uz vaiko iSlipusio i§ automobilio palydéjima iki mokymo jstaigos, kad
tévai atveze vaikus galéty ramiai testi kelione, neislipant 1§ automobilio arba neieskant vietos,
kur palikti automobilj, kad palydéti vaikg § mokykla.

Kaip teigia Sios mokyklos informacijos tinklalapis kiekvieng ryta reikalinga mazdaug 11
teveliy, kurie reguliuoty eisma bei palydéty vaikus. Dalyvavimas reikalingas 100%, jeigu
téveliai negali biiti jiems paskirtu metu, reikalinga pakviesti kita suaugus] zmogy: aukle,
draugg, giminait] arba susitarti pakeisti bud¢jimo grafika. Saugumo reikalavimams uztikrinti

svarbu déveti rySkiai oranZines liemenes.

Sios mokyklos pasiekti rezultatai
Automobiliy eismo reguliavimas neleidzia susidaryti spiistims gatvéje. Atskirtas
automobiliy ir mokykliniy autobusy eismas didina saugumo lygj bei eismo optimizavima.
Vaikai | mokyklg atvezami vienodu laiku, nes sistema veikia tik 15 min ryte ir po piety, dél to
Sios gatveés gyventojai gali susiplanuoti laikg ir iSvengti susidariusiy spiisCiy dél rytinio vaiky
atvezimo ] mokyklg. Tévai uztrunka maziau laiko, nes nereikia ieSkoti automobilio stoveéjimo
vietos, taciau jie yra tikri, kad vaikas saugiai atvyko j mokykla. D¢l trumpesnio stovéjimo

laiko, iSmetamy dujy kiekio koncentracija mokyklos teritorijoje irgi mazéja.
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1.7.  Automobiliy stovéjimo viety triikkumo problema

gyvenamuosiuose rajonuose

Viena aktualiausiy problemy Lietuvos didmies¢iuose yra automobiliy stovéjimo viety
trikumas gyvenamuosiuose rajonuose: daugiabu¢iy namy kiemuose bei Salia jsikiirusiose
ugdymo jstaigose.

V. Palevicius (2014) pabrézia, kad Lietuvos didmieséiy gyvenamuosiuose rajonuose
susiformavo dviejy tipy automobiliy stovéjimo viety problemos [20]. Pirma problema—
sovietmeciu statytuose daugiabu¢iy namy gyvenamuosiuose rajonuose jrengtos automobiliy
stovéjimo vietos prie daugiabuc¢iy namy S$iuo metu neatitinka galiojanciy minimaliy
normatyviniy reikalavimy. D¢l Sios priezasties gyventojai automobilius laiko gatvése, ant
pésCiyjy ir dviraciy taky, zeldiniy teritorijose, vaiky zaidimy aikstelése ir kitose bendro
naudojimo teritorijose. Antra problema—naujuose daugiabuCiy namy gyvenamuosiuose
rajonuose automobiliy stovejimo vietos projektuojamos pagal galiojancius minimalius
normatyvinius reikalavimus, taciau didéjantis gyventojy mobilumas, darbo kelioniy atstumas
ir kelionés trukmé vercia Seimoje turéti daugiau nei vieng lengvaji automobilj. Taigi,

numatyty automobiliy stovejimo viety nepakanka norint pastatyti visus automobilius.

Automobiliy srautai
Gyvenamyjy namy gatviy tinklai paprastai jungiasi su greta esanciy vaiky darZeliy
privaziavimu arba automobiliy stovéjimo aikStele. Automobiliy eismas intensyviausias ryte ir
vakare, kuomet susiduria dvipusio eismo srautai, tai gyventojai iSvykstantys automobiliu 18
kiemy } darbus ir atvykstantys tévai, atvezantys vaikus j darzelj. Kadangi j darzelj vaikai
paprastai yra atvezami nuosavu automobiliu, o téveliai nesikooperuodami atveza ir po vieng

vaikg atskiru automobiliu, gatviy intensyvumas didéja, automobiliy laikymo viety stoka auga.

Aplinkosauginiai truikumai

Miesty teritorijose autotransportas terSia aplinkg iSmetamosiomis dujomis bei transporto
triukSmu. Automobilis aplinkg terSia ne tik vaziuodamas, bet ir stovédamas, nes garuoja
naftos produktai - kuras ir tepalai [3]. ISmetamyjy dujy koncentracija dar labiau padidéja
manevruojant automobiliy stovejimo aiksteléje ar jvaziuojant — iSvaziuojant i$ jos. Taigi, ilgas
stovéjimo vietos ieskojimas aplinka terSia dar labiau.

Vienas 1§ didziausiy aplinkos triukSmo Saltiniy yra autotransporto stovéjimo aiksteliy
triukSmas. Norint mazinti oro tarsg ir triukSma, biitina tinkamai parinkti automobiliy laikymo
vietas [3].
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Netinkamas automobiliy statymo proceso reguliavimas
Daugiabuciy namy kiemuose ir vaiky darzeliy teritorijose jkurtose automobiliy stovéjimo
aikSteléese automobiliy statymo procesas dazniausiai néra reguliuojamas. Automobiliy
laikymo organizavimo reikalus palikus savieigai, nors automobiliy statymo viety poreikis
lenkia galimybes, procesas tampa nevaldomas. Tokiu atveju, uzkemsSamos gatvés, uzstatomos
iSvazos, automobiliai paliekami zaliuosiuose plotuose arba ant pésciyjy taky.
Vadovélyje ,,Urbanistika® iSskiriamos Sios pagrindinés automobiliy statymo proceso
reguliavimo priemongs:
¢ riboti automobiliy laikymo trukme;
e skatinti racionaliau naudoti motorizuotas transporto priemones;
e mazinti ne viena transporto priemone atvykstanc¢iy ekipazy skaiciy;
e jei néra galimybés jrengti pakankamai stovéjimo aikSteliy, atvykstanciy
automobiliy srautui reguliuoti reikia specialiy nukreipianciy rodykliy ir stendy i

artimiausias aikSteles.

Ribota prieiga specialiajam transportui
Automobiliy laikymo viety trikumo, atstumo mazinimo nuo stovéjimo aiksteliy iki
lankomo objekto ar daugiabucio problemas vairuotojai sprendzia savarankiskai. D¢l Sios
priezasties automobiliai daznai paliekami neracionaliai. Pavyzdziui, uzstatomi privaziavimai,

kurie nelaimés atveju skubios pagalbos automobiliams biity nepasiekiami.

Eismo saugumas
Eismo saugumui uztikrinti gyvenamosiose gatvése Salia daugiabuciy namy bei vaiky
darzeliy vien eismo integracijos nepakanka. Eismo integracija — tai ypatinga integracija,
kurios simbolinis pavadinimas 7emp 30 informuoja apie didZiausig leidZziamajj greitj, kurj
uztikrina ne vien kelio Zenklai, bet ir fizin¢ erdve, kuri suplanuota ir jrengta taip, kad vaziuoti
didesniu grei¢iu baty nejmanoma [11]. Si priemoné leidZia sumaZinti eismo dalyviy
charakteristiky skirtumus, taciau saugumui pavojy kelia eismo dalyviy iSlipimas i$ savo

zonos, t.y., automobiliy laikymas ant pés¢iyjy taky, vaiky zaidimo aikStelése.

1.8.  Inovatyvios susisiekimo infrastruktiiros technologijos

Weidmannl U. ir Jakubauskas G. (2009) atliktos analizés metu nustaté, kad tinkamy
jung€iy (priemiestiniy, greito susisiekimo, tranzitinés ) ir privataus—vieSojo transporto

jungties bei jlaipinimo—islaipinimo aikSteliy infrastruktiiros uztikrinimas yra iSankstiné salyga
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multimodaliajai sistemai ir efektyviam ITS diegimui. Multimodaliniy sistemy koncepcijos
buvo pradétos diegti siekiant sumazinti iSkilusias eismo spiisCiy problemas, neigiama
iSmetamy | aplinkg terSaly ir triukSmo poveikj, padidinti energijos vartojimo efektyvuma.
Visos Sios koncepcijos tapo dar veiksmingesnés diegiant multimodalines intelektines
transporto sistemas ( toliau - ITS) [9]. Vilniaus mieste veikia centralizuota eismo valdymo
sistema, kuri susideda i§ modernizuotos Sviesofory sistemos, eismo steb&jimo sistemos ir
eismo valdymo centro. Pagal ITS grupiy veiklas Vilniaus mieste aktyvios vie$ojo transporto
paslaugos, pavyzdziui 2012 m. integruotas elektroninis bilietas ,,VilnieCio kortele¢®, skirtas
naudotis visomis vie$ojo transporto priemonéms su galimybe papildyti ir stebéti likutj
naudojantis informacinémis technologijomis. Informacija keleiviams apie marSruty planavima
ir optimizavimg suteikiama internetinése svetainése. PrivaCiam transportui taikomos
automobiliy stovéjimo sistemos (Svieslentés, nurodancios laisvas vietas, elektroninés

rinkliavos).
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2. ESAMOS TRANSPORTINES IR URBANISTINES BUKLES
ANALIZE

2.1.  Analizuojamos teritorijos objektas ir jo padétis mieste

Analizuojamos teritorijos objektas yra lopSelio—darzelio ,NyksStukas®“ susisiekimo
techniné infrastruktiira: automobiliy stovejimo aikstelés, Saligatviai, takai, gatvés. Siekiant
pateikti plétros pasitilymus nagrinéjamajam objektui yra analizuojama Salia esanti gyvenamoji
teritorija. Pagrindinio tiriamojo objekto teritorija ribojama Taikos, Liiziy, JustiniSkiy bei
Sesuoliy gatvémis.

Tiriamasis objektas yra Vilniaus mieste, miesto Siaurés vakaring¢je dalyje, JustiniSkiy
mikrorajone, Taikos g. 190. Justiniskiy mikrorajonas priskiriamas prie intensyvaus uzstatymo
gyvenamosios teritorijos. Privaziavimas prie lopselio—darzelio ,,Nykstukas*“ yra Taikos gatve,
kurios pradzia — sankryza su Liiziy g., pabaiga — akligatvis. Gatvé atitinka D kategorijai
keliamus reikalavimus.

Nagringjamo objekto i§sidéstymo vieta parodyta (2.1 pav.).

JL

Seducliyg -

L S
|
L LS
¥ -":("
&y . T

e

o ‘h"
- L " ,r"
s Prop KucEme &l el /
A —— Loplelioaerielo wrrodl (0 ’

Ak Wt T

=
P
!

= _}-

L |

2.1 pav. Nagrinéjamojo objekto padétis mieste (sudaryta autoriaus)

Lopselis—darzelis ,,NykStukas* pasirinktas kaip vienas labiausiai tiriamaja problema

atspindinc¢iy Justiniskiy mikrorajone jsikiirusiy vaiky darzeliy (2.2 pav.). Sprendimas uzdaryti
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darzelio teritorijos vartus buvo priimtas tik 2015 metais, todél automobiliy statymo problema
yra aktuali ir neiSspresta. Atsizvelgiant | tai, kad Taikos gatvés pabaigoje teritorija pleciasi,
statomi nauji gyvenamieji namai bei pagal Vilniaus miesto bendraji plang teritorija
priskiriama potencialios koncentruotos plétros teritorijai, galima daryti prielaida, kad
automobiliy srautai Sia kryptimi gali didéti. Darzelis yra jsikiires gyvenamyjy namy kvartale,
dél to reikia sprendimo gyventojy bei tévy atvezanciy vaikus automobiliu srauty valdymui.

Reikalinga uztikrinti saugy pasiekiamuma nuo viesojo transporto stoteliy.

Sutartiniai Zenklai
Teritorijos:
"% Svietimo ir ugdymo tinklas yra pakankamai tankus ir tolygus

Leilés svarbos

b Uzstatytos arba uZstatomos teritorijos, bet mokykly ir
darZeliy néra arba triiksta

.\ 11 eilés svarbos
Naujai jsisavinamos teritorijos (parengti DP)
Numatoma gyvenamujy teritorijy plétra pagal bendrojo plano
perspektyva iki 2015 m.

Esamy §vietimo objekty sklypai
Mokykly

Pradiniy mokykly - darzeliy
Vaiky darzeliy - lopeliy

=2
-
Svietimo objekty aptamaujamos teritorijos:
O Esamy mokykly pasickiamumo zona (750 m)
Esamy pradiniy mokykly - darzeliy pasiekiamumo zona (500
O Esamy vaiky lopseliy - darzeliy pasiekiamumo zona (350 m)

Siiilomos vietos $vietimo objektams statyti (parengti ir
rengiami detalieji planai):

®  Mokyklos

. Vaiky darZeliai - pradinés mokyklos

®  Vaiky lopseliai - darzeliai

2.2 pav. Justiniskiy rajono Svietimo jstaigy iSdéstymo schema (Vilniau miesto bendrasis

planas)

2.2. Techninés infrastruktiaros buklé

Nagrin¢jamoje teritorijoje esama asfalto danga prastos biiklés. Automobiliy stovéjimo

aikstelés, ukio aikstelés, privaziavimy danga provézuota ir duobéta (2.3 pav.).
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23 pav. Esama asfalto danga (fotografuota autoriaus)

Nuo pésCiyjy peréjos bei vieSojo transporto stotelés patogiam ir saugiam pri¢jimui néra

pésciyjy taky (2.4 pav.).

2.4 pav. Nesutvarkyti pri¢jimai (fotografuota autoriaus)

Saligatviy esamos betoniniy plyteliy dangos biukle prasta: plytelés istrupéjusios,
i8sikraipiusios. D¢l automobiliy statymo ant Saligatvio vietomis aptrup¢je gatvés bordiiirai,

pazeista veja (2.5 pav.).

2.5 pav. Automobiliai statomi, pazeidziant KET (fotografuota autoriaus)
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PésCiyjy per¢ja tamsiu paros metu neapsSviesta. Prie§ pésCiyjy per€ja néra jspéjamyjy

pavir$iaus juosty (2.6 pav.).

2.6 pav. Pésciyjy per¢ja (fotografuota autoriaus)

Nagrin¢jamoje teritorijoje yra didelis automobiliy stovéjimo viety poreikis, bet tankiai
stovin¢iy automobiliy ir netinkamy, savavaliSky sukurty stovéjimo viety problema yra
neiSspresta (2.7 pav.). Gyventojai automobilius palieka vaiky darzelio automobiliy stovéjimo
aikstel¢je. Pagal 2016 m. vasario 8d. duomenis 8 val. ryte darzelio automobiliy stovéjimo

aiksteléje buvo laikomi 9 aplinkiniy namy gyventojy automobiliai.

2.7 pav. Automobiliy statymo problema daugiabuc¢iy namy kiemuose (fotografuota

autoriaus)

Siekiant uztikrinti vaiky sauguma, aplinkos tarSos mazinimg darZelio teritorijoje, buvo
priimtas sprendimas uzdrausti jvaziuoti i darzelio teritorija pagrindiniams naudotojams
(2.8 pav.). Sis sprendimas buvo naudingas socialiniais aspektais, taciau tai viena i§ priezas¢iy

skatinan¢iy patimeéti automobiliy stoveéjimo viety trukumo problema.
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2.8 pav. Draudimas jvaziuoti i lopSelio—darzelio tkio aikstelés teritorija (fotografuota
autoriaus)

2.3.  Transporto srauty tyrimai ir analizé

Natiiralus transporto srauty didé¢jimas pastebimas dél augancio automobiliy nuosavybés
lygio, automobilio naudojimo komforto ir patrauklumo plétros, poky¢iy darbo, gyvenamosios
ir paslaugy vietos pasiskirstyme, gyvenamyjy namy uZstatymo tankio, kintamo eismo
organizavimo ir eismo reguliavimo priemoniy [7]. D¢l Sios prieZasties miestuose, ypatingai
Lietuvos didZiuosiuose miestuose, yra reikalingas vis didesnis susisiekimo tinklo pajégumas.
Modernizuojant gatviy techning infrastruktiira ir ieSkant efektyviy ekonominiais ir
aplinkosauginiais aspektais susisiekimo sistemos plétros biidy vienas svarbiausiy uzdaviniy
yra transporto srauty tyrimai ir analizé.

Miesty transporto sistemy planavimo procesg galima padalinti i dvi dalis: pirmoji —
skai¢iuojamas ir modeliuojamas transporto poreikis perspektyvoje, antroji — miesty
planuotojas modeliuoja transportui reikalingg infrastruktiirg [21].

Vienas pagrindiniy baigiamojo darbo tiksly yra wuztikrinti reikalingg automobiliy
stovéjimo viety skai¢iy. Miestuose nustatant automobiliy stovéjimo viety poreikj reikia
jvertinti Siuos aspektus [3]:

e vaziuojanciy ir stovinciy transporto priemoniy skai¢iy nagrin¢jamoje teritorijoje;
e kiek galima pastatyti automobiliy, laikantis STR aplinkosauginiy reikalavimy;

e esanCiy gatviy ir sankryzy laiduma nagrinéjamoje teritorijoje;

e stovéjimo viety akumuliavimg.

Siekiant pagrjsti nagrinéjamojo objekto rekonstrukcijos poreikj, nustatyti stovéjimo viety
poreiki, iSsiaiSkinti eismo saugumo bei aplinkos apsaugos galimybes Salia nagrinéjamojo
objekto buvo atliktas kompleksinis gatviy eismo srauty ir automobiliy statymo valdymo
tyrimai.
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2.3.1. Automobiliy srauty tyrimai gatvése

Transporto priemoniy srauty matavimas buvo atliktas tiriamajam objektui jtakos
turin¢iam gatviy tinklui.

Automobiliy srauty tyrimai nagrin€¢jama teritorija ribojanciose gatvése buvo atlikti 2016
m. balandzio 6d. rytinio ir vakarinio piko metu. Sudaryta srauty kartograma atvaizduoja
automobiliy srautus gatvése rytinio piko metu nuo 7:00 val. iki 8:00 val. (2.9 pav.).

Esama srauty pasiskirstymo situacija rodo, kad Taikos g. atkapos nuo Taikos g.- Luziy g.
sankryzos transporto priemoniy skaicius abejomis kryptimis yra 592 automobiliai. Remiantis
iSanalizuota teritorijos urbanistine situacija, $ig gatvés atkarpa supa daugiabuciai gyvenamieji
namai ir yra tik vienas traukos centras vaiky lopselis—darzelis ,,Nykstukas“. Kadangi rytinio
piko metu i§ daugiabuciy namy dauguma gyventojy iSvaziuoja, o pagrindinés darbo vietos
nagrin€¢jamoje teritorijoje yra darzelyje, tai galima daryti prielaidg, kad rytinio piko metu i§
ivaziuojanciy i Taikos gatve automobiliy skai¢iaus didzioji srauto dalis yra nukreipta i vaiky

ugdymo jstaiga.

R RS b

~ S| Sutartiniai Zyméjim ai:

Gatves

0| 1000
]
200
400 !
200 Automobiliy smutzi |
hairgje ]
1 fiz.tr. pr. / val .

2.9 pav. Srauty kartograma rytinio piko metu (sudaryta autoriaus)

Automobily smutai |/
definéje i
fiz.tr. pr. | val

2.3.2. Automobiliy srauty tyrimai sankryZose

Siekiant detalizuoti transporto srauty pasiskirstyma buvo atlikti automobiliy srauty
tyrimai sankryzose. Didziausias srautas ] Luziy gatve patenka 1§ atvykstanCiy Justiniskiy
gatve (i$ Siaurinés dalies ). Rytinio piko metu srautas formuojasi i$ kity miesto miegamyjy
rajony arba aplinkiniy Vilniaus miesto gyvenviec¢iy. Rezultatai rodo, kad Justiniskiy gatvés ir

Luziy gatvés didesné automobiliy srauto dalis yra nukreipti j pieting, miesto centro dalj.
30



JustiniSkiy g. — Luziy g. sankryZos tyrimo rezultatai pavaizduoti (2.10 pav.).

Jisingkiy

dustiniskay .

2.10 pav. Justiniskiy g. — Liiziy g. sankryzos automobiliy srautai (sudaryta autoriaus)

Taikos g. — Liiziy g. sankryZos tyrimo rezultatai pavaizduoti (2.11 pav.). Apibendrinti
duomenys parode, kad i§ bendro 367 automobiliy srauto Luziy gatvéje, nagriné¢jamos
teritorijos kryptimi nuvaziuoja 181 automobilis. Taikos gatve 1 sankryza atvykstanciy

automobiliy srautas yra didesnis posiikyje ] kairg, o tiesiai link nagriné¢jamo objekto

nuvaziuoja 82 automobiliai.

Talknsy.

2.11 pav. Taikos g. — Luziy g. sankryZos automobiliy srautai (sudaryta autoriaus)
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Tankiai automobiliais uzstatyta Liiziy gatvé turi neigiamos jtakos sankryzy pralaidumui.
Gatvés 175,43 m ilgyje vakare ilgalaikiam stovéjimui palieckama apie 30 gyventojy

automobiliy. Rytinio piko metu tankus uzstatymas sumazina sankryzy laiduma, matomuma.

2.3.3. Automobiliy stovéjimo gatvése tyrimai

Tarp svarbiausiy Vilniaus miesto vidaus susisiekimo plétros objekty yra: automobiliy
stovéjimo viety plétra miesto gyvenamuosiuose rajonuose (ar Salia jo), mokamy automobiliy
saugykly jrengimas ir draudimas statyti automobilius pagrindinése gatvése [29]. Siuo metu
gatvése stovinéiy automobiliy tankis didziausias yra daugiabuciy namy kiemuose, nes
aikStelése yra stov€jimo viety trukumas. Stovin€iy automobiliy tankis, t.y., automobiliy
skaic¢ius 100 m gatvés ruoze, pagrindinése Liiziy ir Taikos gatvése siekia 7,1 -8,6. Rodikliai
parodo, kad gatviy uzstatymas yra intensyvus, tai riboja kity eismo dalyviy matomuma,
manevry laisve ir gatvés laiduma.

Analizuojamoje Taikos gatvés atkarpoje, 100 m ruoze vidutiniskai palieckami 7
automobiliai. Tankiai uzstatyta gatvé sumazina eismo dalyviy matomuma, Salia darZelio
esanti pésCiyjy peréja tampa pavojinga. Tankiai uzstatytos daugiabuciy namy gatvés riboja
Ivaziuojanciy ir iSvaziuojanciy gyventojy bei darzelio naudotojy manevry laisve, sukelia

pavojy avaringoms situacijoms.

Sutartiniai Zyméjimai:

Gatves

IAutom obiliy tankis gatvése[
jaut. sk./100 m.
P 3.4

2.12 pav. Automobiliy statymas gatvése (sudaryta autoriaus)

2.34. Automobiliy spiis¢iy gatvése tyrimai
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Eismo tankis - transporto priemoniy skaicius konkreciu laiko momentu viename gatvés
ruoze. Eismo tankis charakterizuoja miesto gatvés apkrovimg transporto priemonémis.
Konkretaus ruozo ribinis tankis atitinka nejudanciy, viena Salia kitos stovinéiy transporto
priemoniy skai¢iy. Didéjant eismo tankiui, didéja transporto priemoniy tarpusavio jtaka
sraute, mazéja manevry atlikimo galimybé, tai mazina gatviy tinklo laiduma [21]. Siuo metu
esamas nepakankamo tankio gatviy tinklas jau pasieké laidumo riba daugelyje Vilniaus

miesto sankryzy ir tapo viena i§ svarbiausiy miesto problemy [29].

Atlikto tyrimo duomenimis, pazymétas automobiliy skaifius prie§ sankryza, rodo
stovin¢iy automobiliy skaiciy per vieng raudono Sviesoforo signalo ciklo laika (2.13 pav.).
Objektyviam spisties jvertinimui, duomenys palyginami su ribiniu tankiu visoje nagrinéjamos
gatvés atkarpoje. Rezultatai parodo, kad abiejy sankryzy pralaidumg mazina susidariusios

spuistys trumpoje Luziy gatvés atkarpoje.

Butartiniai Zymeéjimai:

Transporto spustys
{automobiliy sk.)

=25-30

31-37
38-51
atvés
aut. sk. [ gatvés ilgis
6.00%
6.00% - 11.0%

2.13 pav. Eismo tankis gatvése (sudaryta autoriaus)

2.3.5. Stovin¢iy automobiliy tankio tyrimas

Sprendziant automobiliy stovéjimo viety trikumo problema Salia lopSelio—darzelio
»Nykstukas* bei aplinkiniy gyvenamyjy namy kiemuose buvo atliktas stovinciy automobiliy
kiekio tyrimas (2.1 lentel¢).

Tyrimo metu buvo taikomas natirinis duomeny fiksavimo metodas. Pirmuoju tyrimo
etapu natiiriniai duomenys registruojami rastriniame pagrinde tiriamuoju laiku (rytinio arba
vakarinio piko metu). Antrajame tyrimo etape gauti duomenys suklasifikuojami pagal

budingus kriterijus.
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Natiirinis automobiliy stovéjimo viety tyrimas nagrin€jamoje teritorijoje buvo atliktas nuo

19:30 val. iki 20:30 val. vakare.

Stebéjimo metu buvo skaiCiuojami visi lengvieji automobiliai: gatvése, automobiliy

stovéjimo aikStelése (vadovaujantis keliy eismo taisyklémis) ir zeldynuose, ant pésc¢iyjy taky,

kitose draudziamose vietose (pazeidziant keliy eismo taisykles).

Pagal sovietmecio metu galiojan¢ius normatyvus, 4-5 butams buvo skirta 1 stovéjimo

vieta. Pagal Siuo metu Lietuvoje galiojancius statybos reglamentus 1 butui priklauso 1 vieta

[20].

2.1 lentelé. Stovin¢iy automobiliy natirinis tyrimas daugiabuciy namy teritorijose

(sudaryta autoriaus)

Esamas Poreikis Daugiabuciy namy teritorijose st.
ﬁikswles II:elloms’ ]iml f/ti'etq paea ?mtor;::)lbdlh-a1 Pésciyjy | Kitose
: : STR Aikstelése | Gatvése Y ks
sk. nuose | takuose | zonose
1 07 70 ’ 81 18 81 18 6 - 1 -
2 185? ’ 99 35 99 35 43 8 5 -
3 1 (? ’ 75 25 75 25 8 1 2 12

Stovin€iy automobiliy tankj nagrin¢jamoje teritorijoje atvaizduoja (2.14 pav.). Didéjant]

stovin¢iy automobiliy tankj kiemuose lémé iSauges nuosavy automobiliy skaicius. Dél senyjy

gyvenamyjy rajony nepritaikytos infrastruktiiros $iy dieny reikalavimams, tankus ir daznai

pazeidziant keliy eismo taisykles automobiliy uzstatymas, kelia ne tik aplinkosaugines

problemas, bet ir socialines — eismo dalyviy saugumo, gyvenimo kokybés atzvilgiu.

Sutartiniai Zyméjimai:[}

Gatves
Automobiliy tankis
aut. sk. / plotas (ha)

0-213

21.3-333

33.3-650

2.14 pav. Stovinciy automobiliy tankis (sudaryta autoriaus)
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2.3.6. Esamos aikStelés prie vaiky darzZelio apkrova

Esamos automobiliy stovéjimo aiksStelés apkrova labiausiai kinta paros laiko atzvilgiu.
Rytinio piko metu intensyvesnis eismas vyksta iSvaziavimo i$ aikstelés ir daugiabuciy namy
kiemy kryptimi. Automobiliy stove¢jimo aikStelés apkrova virSija pajéguma, dél to
automobiliai taip pat paliekami neleistinose vietose. Dienos metu automobiliy stovéjimo
aikStele naudoja tik darbuotojai, o apkrova siekia tik 25%. Vakarinio piko metu eismo
intensyvumas vél padidéja. Siuo metu eismas didesnis jvaZziavimo kryptimi, nes daugiabudiy
namy gyventojai grizta i§ darbo | namus tokiu paciu laiku, kuomet tévai atvyksta pasiimti
vaiky 1§ darzelio. Gyventojai automobilius palieka darzelio aiksteléje ilgalaikiam stovéjimui.
Si priezastis dar labiau padidina stovéjimo viety trikuma. 2016 m. vasario 8 d. tyrimo
duomenimis 8 val. ryte darzelio automobiliy stovéjimo aiksteléje buvo laikomi 9 aplinkiniy

daugiabu¢iy namy gyventojy automobiliai.

2016 m. balandzio 22d. nuo 7:00 val. iki 8:00 val. atlikto tyrimo duomenimis sudaryta

Jvaziavimo ] nagrin€¢jamajj objekta ir i§vaziavimo srauty kartograma (2.15 pav.).

B2

Takosg. J Taikos 4.

2.15 pav. Jvaziavimo j aikstele ir iSvaZiavimo srautai rytinio piko metu (sudaryta
autoriaus)
Informacija apie apkrovos pasiskirstymg erdvés atzvilgiu rytinio piko metu pateikiama

(2.2 lenteléje).

2.2 lentelé. Stovinciy automobiliy natiirinis tyrimas lopSelio—darzelio teritorijoje rytinio piko

metu (sudaryta autoriaus)
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Esamas _ Lopselio — darzelio teritorijoje
ey 1 . Poreikis
Aikstelés | Plotas, | Vaiky | st. aal Jeldv- | Pesciuiu | Kitose
Nr. ha sk.. viety ngR Aikstelése | Gatvése Y W
ok nuose | takuose | zonose
| 0043 | 235 | 12 | DVEAOT g 4 1| 4 :
vaiky
% akio i i i i
2 0,038 | 235 5 aikstele 4

* 1 Nr. zymima aikStelé, esanti Salia lopSelio—darzelio teritorijos

*% 2 Nr. zymima aikStelé, esanti vidiniame lopSelio—darzelio kieme

Ukio aik$telé turi buti skirta specialiajam transportui: avarinei tarnybai, kroviniy
atvezimui, SiukS$liy iSvezimui. Taciau Siuo metu, aikStelé¢je esanciomis stoveéjimo vietomis
naudojasi ] darzelj atvykstantys tévai ir darbuotojai, nepaisant jspéjamyjy draudimy ant

darzelio teritorijos varty.

2.4.  Apklausos metodologija ir rezultatai

Siekiant iStirti pagrindines problemas bei gauti papildomos informacijos buvo atlikta
kiekybin¢ lopSelj—darzel; ,,Nykstukas* lankanc¢iy vaiky tévy apklausa. Tiriant tévy nuomong

buvo pateikti 5 pagrindiniai socialinio bei techninio pobiidzio klausimai.

Apklausos atlikimo terminas buvo nuo balandzio 18 d. iki 22 d. Atliktos apklausos
respondentai: 50 tévy.

Apklausa orientuota j tévus, atvezancius vaikus j darZelj automobiliu.

Respondenty buvo klausiama apie automobiliy stovéjimo viety poreikj, susisiekimo
techninés infrastruktiiros bukle, vaiky saugumo uztikrinimg bei kelionés j darzelj alternatyvas.

Apklausus tévus paaiskéjo, kad 44 % tévy atvezg savo vaikus j darzelj dazniausiai randa
kur pastatyti automobilj, taciau net 32 % atsiliepé neigiamai: i§ jy 20 % teigé dazniausiai
nerandantys vietos, o 12 % esantys priversti pazeisti keliy eismo taisykles, statant ant pésciyjy
Saligatviy ar zeldyny (2.16 pav.). Visi apklausos rezultatus apibendrinancios diagramos

pateiktos 2 priede.
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Ar visada randate vietg automobiliui
pastatyti?

M Visada ® Dazniausiairanda ™ DaZniausiai neranda Neranda ir paZzeidZia KET

2.16 pav. Apklausos rezultatai dél stovéjimo viety trikumo (sudaryta autoriaus)

Norint suzinoti ar tévai turi galimybe saugiai vaikus palydéti | darzel] buvo uzduotas
klausimas apie pésCiyjy taky pakankamuma bei jy bukle, sauguma automobiliy aiksteléje.
Siuo klausimu respondentai pasidalijo per puse.

Pagal anketos rezultatus net 26 % respondenty renkasi vaikus atvezti automobiliu nors
atstumas siekia nuo 300 iki 500 metry. Dar 24 % keliauja nuo 500 m iki 1 km. Tik 16 % tévy
vaikus atveza didesnj atstuma nuo 3 iki 7 km.

Anketos duomenys parodé, kad nuosavu automobiliu yra atvezami 1 arba 2 vaikai ir tik
6 % apklaustyjy pasisake, kad atveza 3 vaikus.

Respondentai buvo papraSyti pateikti atsakymga j klausima: ,,Ar ieSkote kity biidy palydéti
vaikg i darzelj dél automobiliy stovéjimo viety triikumo?“. IS visy atsakymy 58 % sudareé, kad
alternatyvos néra ieSkoma. Taciau net 30 % renkasi ateiti pésCiomis. Automobilio dalijimosi
tendencija, kuomet j darzelj atvezami ne tik savo, bet ir kaimyny vaikai irgi didéja. Sj buda
renkasi 6 % apklaustyjy. Visgi, tik 6 % kaip alternatyvy biidg renkasi vieSajj transporta, nors
kaip vaizduoja (2.17 pav.) lopselis—darzelis ,,Nykstukas* patenka net i 3 vieSojo transporto

aptarnavimo centrus.
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2.17 pav. Vie$ojo transporto aptarnavimo centrai (sudaryta autoriaus)
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3. SPRENDINIU DETALIZACIJA

ISnagringjus esamg vaiky lopSelio—darzelio ,,Nykstukas® teritorijos bei Salia esanciy
gyvenamyjy namy kvartalo biikle, atlikus transporto srauty tyrimus, tévy apklausg, remiantis
gautais duomenimis bei uzsienio Saliy patirtimi buvo suprojektuotos naujos automobiliy
stovéjimo vietos su jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelémis ir saugiais praé¢jimais, taip pat pésciyjy
takai, pasitlyti inovatyviis sprendimo biidai automobiliy statymo proceso reguliavimui.

Projektuojant buvo laikomasi teritorijy planavimo jstatymo, statybos techniniy

reglamenty, higienos normy ir taisykliy, Vilniaus miesto bendrojo plano reikalavimy.

3.1. Susisiekimo techniné infrastruktiira

3.1.1. Automobiliy stovéjimo aikStelé

AikStelé darzZelio teritorijoje (tikio aikStelé)

Vadovaujantis ikimokyklinio ugdymo jstaigy higienos normomis ir taisyklémis teritorija
turi buti aptverta ir apsodinta 5 m plocio zeldiniy juosta. Darzelio teritorijoje turi biiti jrengta
tikio aikstelé arCiau maisto bloko ir skalbyklos. | ja turi biiti jrengtas atskiras jvaziavimas.

Siuo metu lopselio—darzelio ,,Nykstukas® teritorijoje esanti aikitelé vadovybés sprendimu
palikta tkio paskirties reikalams, specialiosioms tarnyboms. Pagal statybos reglamentus prie
kiekvieno inzinerinio statinio turi biiti jrengta transporto priemonéms laisvos prieigos aikstelé.
Siuo metu darbuotojams bei vaiky tévams jvaziuoti draudziama.

Perplanuojant darzelio susisiekimo infrastruktiirg, tikio aikStelés ir privaziavimo senas
dangas reikia iSardyti, o naujoms parinkti dangy konstrukcijas. AikStelés danga — asfaltas,
betonas ar kita kieta danga, kurig biity lengva valyti, o prireikus — dezinfekuoti [15]

Planuojama iikio aiksteléje iSardyti ir atnaujinti asfaltbetonio dangos 425 m?. [vaziavimo

spindulys ir plotis nekei¢iami.

Ilaipinimo—iSlaipinimo aikStelé
Panaikinus jvaziavimg j darzelio teritorija, Salia darzelio esancios automobiliy stovéjimo
aiksteles, kuria naudojasi ir Salia esanciy daugiabuciy namy gyventojai, uzimtumas virsija
85%, dél Sios priezasties aikstelé negali efektyviai funkcionuoti [3]. Automobiliy statymo
politikg sitiloma formuoti ir jgyvendinti dviem etapais. Pirmas - naujos jlaipinimo—iSlaipinimo

aikstelés projektavimas. Antras - automobiliy statymo proceso reguliavimas.
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Naujos aikstelés dizainas pritaikytas integruotoms jlaipinimo—iSlaipinimo aikSteléms bei
trumpalaikio stovéjimo vietoms. Atsizvelgiant | aikStelés projektavimo viets, t.y., prie
ikimokyklinio amziaus vaiky jstaigy, suprojektuota atlanka tik keleiviams paleisti arba
pasiimti neatitikty saugumo reikalavimy. Taigi, sitiloma aikStelés techniné infrastruktura,
projektuojama pagal Lietuvoje galiojanCius normatyvus ir uzsienio pavyzdzius uZztikrina

saugy vaiky ilaipinimg ir i§laipinimg (3.1 lentelé).

3.1 lentelé. Pritaikyti ,,Kiss and Ride* principai naujoje aikstel¢je ir jy duodama nauda

(sudaryta autoriaus)

,»Kiss and Ride* principai Rezultatai Kaip uZtikrinama? Globaliis rezultatas
Erdvios jlaipinimo ir Saugus vaiky Projektuojamos Skatinamas
iSlaipinimo aikstelés ilaipinimas ir stovéjimo vietos su | automobilio
iSlaipinimas kiekvienai dalijimasis,
individualia aik$tele | infrastruktira
uztikrina saugy
daugiau nei 2 vaiky
iSlaipinima
Mazesnis stovéjimo Efektyvesnis Nustatytas Trumpesnis visos
viety poreikis erdvés trumpalaikis kelionés laikas ir
panaudojimas stovejimas ir mazesnés automobiliy
daznesné spustys aiksteléje
automobiliy kaita
aiksteléje

Vienu automobiliu
atvezama savo ir

Skatinama rinktis
toki kelionés

Mazesné¢ kelionés kaina Mazesni transporto

priemoniy srautai

biidg kaimyny vaikai
Uztikrinta stovéjimo Maziau keliy Modernios Mazesné triukSmo ir
arba keleivio paleidimo | eismo taisykliy technologijos ir aplinkos tarSa
vieta pazeidimy automobiliy
statymo
organizavimas

Sitlomos aikstelés prie vaiky darzelio eismo organizavimo politika tiesiogiai neskatina
didesnio naudojimosi miesto vieSuoju transportu. Ta¢iau, numatoma nutiesti naujus pésciyjy
takus nuo vieSojo transporto stotelés pasiekiamumo kokybei pagerinti. Taip pat yra galimybé
netoliese jdiegti PVTJAS aikstele, kurioje tévai, atveze vaikus j darzelj automobiliu, galéty

palikti savo nuosava transporto priemong ir keliong j darbg testi vieSuoju transportu.

Nauja jlaipinimo—iSlaipinimo aikstelé¢ projektuojama senosios aikstelés vietoje 23 m
atstumu nuo darzelio teritorijos. Automobiliy laikymo vietos yra atitinkamu atstumu pagal

leistinas normas (3.2 lentel¢).
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3.2 lentelé. Minimaliis atstumai iki garazy ir atviry aiksteliy [3]

Atstumas nuo antZeminiy garazy ir atviry automobiliy
Objektai, iki kuriy stovéjimo aikS$teliy (m), kai masiny skaicius:
nustatomi atstumai | o gian | 11-50 51-100 | 101-300 da“g;?)'(‘) kaip
Vaiky istaigos 15 25 25 50 *
Gyvenamieji namai 10 15 25 35 50

Pagal STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai
minimalius automobiliy stovéjimo viety reikalavimus, 1 vieta yra skirta 40 vaiky. LopSelj—
darzelj ,,Nykstukas® lanko 235 vaikai, todél nagrinéjamajam objektui priklauso 6 vietos.
Remiantis atliktais tyrimais dél didesnio transporto srauto nagrinéjamoje teritorijoje
reikalinga jrengti daugiau automobiliy stovéjimo viety — numatyta 22 vietos.

Vienintelis jvaziavimas | automobiliy stovéjimo aikstele yra 1§ Taikos gatvés. [vaziavimas
yra bendras j darzelio automobiliy stovejimo aikStele ir daugiabuciy gyvenamyjy namy
kiemus. Piko valandomis susidaro dvipusio eismo automobiliy spiistys. D¢l Sios priezasties
yra sitiloma suprojektuoti atskirg jvaziavima j aikstelg.

STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai zmoniy su negalia reikméms*
reikalauja, kad 15-60 viety stovéjimo aiksSteléje biity bent dvi stovéjimo vietos, skirtos
zmonéms su negalia. Atstumas nuo toliausiai esan¢ios nejgaliems Zmonéms skirtos
automobiliy stovéjimo vietos iki pagrindinés jeigos ] pastata neturi biiti daugiau kaip 60 m.
Siekiant tenkinti reikalingus atstumus siiloma dvi stovéjimo vietas Zmonéms su negalia
Jrengti prie$ uzkarda atskirto jvaziavimg j automobiliy stovéjimo aikstele.

Numatoma dviejy riisiy automobiliy statymo biidai. Pirmas btuidas — statmenas vaziavimo
aSiai, vienos vietos lengvajam automobiliui parametrai 2,5 x 4,35 m su 0,75 m Sonine
apsaugos zona. Lygiagreciai stovéjimo vietoms sitiloma suprojektuoti erdvias 1,5 m plocio
ilaipinimo— iSlaipinimo aiksteles. Su erdviomis jlaipinimo—iSlaipinimo aikStelémis sitiloma
jrengti 5 stovéjimo vietas. ISlaikius tokius pacius vienos stovejimo vietos parametrus
numatoma jrengti dar 9 vietas be jlaipinimo—islaipinimo aikSteliy, bet su 1,2 m pésCiyjy
pra¢jimo taku. Antras budas — lygiagretus vaziavimo a$iai, vienos vietos lengvajam
automobiliui parametrai 2,0 x 6,0 m su 0,75 m Sonine apsaugos zona. Siiiloma jrengti 6 tokias
stovéjimo vietas, atskirtas pra¢jimo taku. Stovéjimo aikstelés iSilginis nuolydis - ne didesnis
kaip 2,0%, skersinis - ne didesnis kaip 4,0%. Atstumas tarp statymo viety statmenai asiai yra
5,50 m, kaip to reikalauja STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji

reikalavimai“. Remiantis dangy konstrukcijy projektavimo taisyklémis pagal gatvés kategorija
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ir projektinj apkrovos rodiklj priskiriama V klasés dangy konstrukcija. AikStelés su
asfaltbetonio danga sitiloma tokia dangos konstrukcija [12]:

e Asfalto virSutinis sluoksnis (4cm),

e Asfalto pagrindo sluoksnis (8cm),

e Skaldos pagrindo sluoksnis (20cm),

e Apsauginis SalCiui atsparus sluoksnis (32cm).
3.1.2. Pésciyju takai

Teritorijos saugumui ir patrauklumui uztikrinti yra perplanuojami pésciyjy takai: ardomi
seni ir tiesiami nauji. Projektuojami nauji pés€iyjy takai nuo vieSojo transporto stotelés,
pésciyjy pere¢jos, naujos jlaipinimo—islaipinimo aiksteles.

Esamy taky, kurie néra naikinami, danga yra kei¢iama i§ betono plyteliy i pilkos spalvos
betono trinkeliy. I3 viso reikia iSardyti 260 m” betono plyteliy dangos. Takai esantys darZelio
teritorijoje ir vedantys j pastatg palieckami esamos biiklés. Automobiliy stovéjimo aiksteléje
projektuojami 1,2m plocio geltonos spalvos betono trinkeliy dangos pésciyjy pra¢jimo takai.

I§ viso numatyta nutiesti 261 m” taky su pilkos spalvos betono trinkeliy danga, 90 m”* taky
su geltonos spalvos betono trinkeliy danga, 43,8 m” dangos i granitiniy grindinio trinkeliy ir
140 m vejos borty. Visi takai buvo projektuojami taip, kad tenkinty STR 2.03.01:2001
»otatiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms® ir STR 2.06.04:2014
,»Gatveés ir vietinés reikSmes keliai. Bendrieji reikalavimai® reikalavimus, biity iSdéstyti taip,
kad leisty laisvai ir saugiai pasiekti visas teritorijoje esancias zonas ir objektus.

Naujai projektuojamy taky plociai yra nuo 1,2 m (minimalus pés¢iyjy tako plotis,
nustatytas STR 2.03.01:2001) iki 2 m. Taky i$ilginiai nuolydZiai nevirsija 5%, o skersiniai —
3,3% — reikSmiy, nurodyty STR 2.03.01:2001. Visi pés€iyjy taky kampai uzapvalinami 0,5
m — 1 m spinduliu, vengiant vejos iSmindymo bei uztikrinant patogy éjima. Takuose pries
susikirtimg su vaziuojamgja dalimi bei kitomis kliitimis vietose jrengiami jspé€jamieji
pavirsiai. Prie§ nuovazas suprojektuotos 0,6 m plocio jsp€jamyjy pavirsiy juostos i§ specialiy
betoniniy trinkeliy su iSkilumais.

Pésciyjy taky su betoniniy trinkeliy danga sitiloma tokia dangos konstrukcija:

e Betono trinkeliy danga (8cm),
e Skaldos atsijos (3cm),
e Zvyro pagrindo sluoksnis (20cm),

e Apsauginis Sal¢iui atsparus sluoksnis (31cm).

42



Sitlomy betoniniy trinkeliy matmenys yra 200 mm x 100 mm x 80mm, jspéjamyjy
pavirSiy specialiy trinkeliy — 200mm x 100mm x 60mm. Pésc¢iyjy takams atskirti nuo vejos
ir kity pavir$iy jrengiami vejos bortai, kuriy matmenys yra 100 cm x 20cm x 8cm. Sitilomas

laiptuotas trinkeliy klojimo biidas.

3.2.  Darbuy kiekiai

Perplanuojant lopSelio—darzelio susisiekimo techning infrastruktira, reikia atnaujinti ir
pritaikyti automobiliy stovéjimo aikSteliy, privaziavimy, peés€iyjy taky dangas. Esamy

konstrukcijy ardymo ir planuojamy konstrukcijy kiekiai pateikiami (3.4 lenteléje).

3.3 lentelé Demontuojamy ir projektuojamy darby kiekiai (sudaryta autoriaus)

Mato
Eilés Nr. Darby aprasymas Kiekis
vienetas
Esamos dangos
1. Asfaltbetonio dangos ardymas m’ 1644,0
2. Betono plyteliy dangos ardymas m’ 260,0
3. Gatvés borty ardymas m 184,0
Kiti teritorijos paruosimo darbai
1. Medziy ir kriimyny Salinimas vnt. 4
Seny elektros stulpy salinimas vnt. 1
Naujos dangos
1. Asfaltbetonio dangos jrengimas m’ 2669,0
2. Geltonos spalvos betono trinkeliy jrengimas m’ 90,0
3. Pilkos spalvos trinkeliy jrengimas m’ 261,0
4. Granitiniy trinkeliy jrengimas m’ 43,8
5. Vejos borty jrengimas m 140,0
6. Kelio borty jrengimas m 362,0

3.3.  Automobiliy stovéjimo viety nustatymas

Automobiliy statymo kokybe¢ lemia du pagrindiniai rodikliai: atvykstan¢iy automobiliy
srautas ir vidutiné stoveéjimo trukmé [3]. Siekiant nustatyti esamg automobiliy stovéjimo viety
poreikj Salia lopSelio—darzelio buvo atliktas tyrimas esamy ir uzimty automobiliy stovéjimo
viety nustatymui daugiabu¢iy namy kiemuose, automobiliy srauty steb¢jimai ir iSmatuota

vidutin¢ trukmeé reikalinga palydéti vaikui j darZzelj.
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Natiirinio tyrimo metu pastebéta, kad palydéti vaikg j darzelj vidutiniSkai uztrunka 10
min. 2016 m. balandzio 22d. buvo atliktas tyrimas, siekiant iSsiaiSkinti koks maksimalus
jvaziuojan¢iy automobiliy srautas per 10 min. Kadangi piko metu automobiliy kaita vyksta
maksimaliai kas 10 min, tai galima daryti prielaidg, kad didziausias jvaziavusiy automobiliy
skai¢ius per 10 min yra didziausia apkrova, kuri parodo reikalingg automobiliy stovejimo
viety poreikj. Taip pat Sio tyrimo rezultatai leido nustatyti aktyviausig pagrindiniy aikStelés
naudotojy laikg ir priimti sprendimus reguliuojant aplinkiniy daugiabuciy namy gyventojy
automobiliy statymui. Atlikto tyrimo rytinio piko metu nuo 7:00 val. iki 8:00 val. duomenimis
per 10 min didziausias jvaziavusiyjy srautas buvo 19 automobiliy. Visg srauto pasiskirstyma

vaizduoja (3.1 pav.).

Jvaziuojanciy automobiliy srauto
pasiskirstymas piko metu
20

15

10

07:00 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00

Automobiliy skaicius

3.1 pav. Jvaziuojanciy automobiliy srauto pasiskirstymas piko metu (sudaryta autoriaus)

IStirta, kad vakare nuo 19:00 val. automobiliy stovéjimo aikstelé prie vaiky darzelio btina
uzpildyta daugiabuc¢iy namy gyventojy automobiliais, kuriy dalis lieka stovéti iki rytinio piko
meto. Remiantis gautais tyrimo duomenimis esamas automobiliy stovéjimo viety poreikis yra

20 viety.

Prognozuojamas automobiliy stové¢jimo viety skaiCius vaiky darzelio pagrindiniams
naudotojams bei nuolatiniams aplinkiniy namy gyventojams nustatomas atliekant
skai¢iavimus:

K, = KmaxD;;gtrSp =20 -2%5 _ 77 3.1.);

62:622

éia:
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Kiax — didziausias esamas automobiliy aiksteléje kiekis;

o, p — lokalieji pataisos koeficientai, pagal gyventojy amziaus struktiirg ir pasiskirstyma
miesto teritorijoje iSreiSkiantys numatomg lengvyjy automobiliy naudojimo ateityje mastg

(kadangi skai¢iuojama netolimai perspektyvoje jy nepaisoma);

D, D; — esamas ir prognozuojamas aptarnaujancio personalo ir lankytojy skaicius

tiriamajame objekte ;

Q:, Q — perspektyvinis ir esamas automobilizacijos lygis (masiny skaicius, tenkantis 1000

gyventojy).

Lietuvos statistikos departamento duomenimis 2013 m. lengvyjy automobiliy skaicius
1000 gyventojy buvo 622. 2014 m. automobiliy skai¢ius sumazg¢jo iki 415, ryskus pokytis dél
pasikeitusios automobiliy jregistravimo tvarkos Lietuvoje. D¢l Sios priezasties
automatizacijos duomenys naudojami 2013m [14]. Kitos reikSmés nustatytos remiantis
kelioniy struktiiros perspektyviniais duomenimis, kad nuo 2015 m. iki 2025m. kelioniy

lengvaisiais automobiliais padaugés nuo 30% iki 32%.

Ivertinus nagrinéjamos teritorijos potencialg pléstis gyvenamyjy namy statyboje, galima
daryti prielaida, kad daugés darzelio lankytojy, bet Siuo metu darzelj jau lanko 235 vaikai, jy
skaicius galéty didéti nedaug, nes optimalus jstaigos dydis gali buti 180 — 250 viety [20]. Dél
Sios priezasties automobiliy srautas intensyviai nepadidés, taciau sprendiniuose numatoma
lanksti plétros galimybé automobiliy stovéjimo aiksteléje jrengiant modulines konstrukcijas

pasitlai reguliuoti.

3.4. Automobiliy statymo proceso reguliavimas

D¢l sparciai didéjancio automobiliy kiekio mieste tankiai apgyvendintose miesto zonose
nejmanoma jrengti atitinkamo ploto automobiliy stovéjimo aikSteliy. Taciau daznai svarbiau
ne plotas, o tam skirty viety funkcionavimo pobidis. Vienos transporto priemonés stovéjimo
vietos apyvarta, tai rodiklis nusakantis automobiliy, galin¢iy naudotis ta vieta per laiko
vieneta, skai¢ius. Sis rodiklis tuo aukStesnis, tuo trumpesné stovéjimo trukmé [3]. Eismo
reguliavimo aikstel¢je tikslas iSlaikyti kuo aukStesnj vietos apyvartos rodiklj ir uztikrinti
tikslingg automobiliy aikstelés funkcionavima.

Vadovélyje ,,Miestotvarka™ teigiama, kad automobiliy stovejimo aikstelés paskirtis ne
visuomet gali buti tiksliai apibrézta. Pavyzdziui, ilgalaikiam stovéjimui prie daugiabucio
namo skirta vieta dieng, iSvykus pagrindiniam jos naudotojui, gali biuti naudojama

automobiliams laikyti trumpai [3]. Tokiu atveju, automobiliy stove¢jimo vietos Salia vaiky
45



darzeliy, kurios pagrindiniam naudotojui yra reikalingos trumpalaikiam automobiliy laikymui
turi buti pritaikytos ir daugiabuciy namy gyventojams.

I darzeli vaikus atvezantiems tévams automobiliy statymas sitilomas organizuoti,
remiantis pagrindiniais jlaipinimo—iSlaipinimo sistemos principais. Pagrindinis démesys
skiriamas kelionés laiko sutrumpinimui, pagristu uztikrinta automobilio stovéjimo vieta. Taip
pat vaiky saugumui, kurj lemia erdvios, tinkamai pazymétos, patogiai susietos su pésciyjy
zonomis jlaipinimo—i$laipinimo aikstelés. Projektuojamo vertikalaus Zenklinimo lentelé
pateikta 4 priede.

34.1. Inovatyviis transporto valdymo sprendiniai

Intelektinés transporto sistemos ir pazangiis technologiniai sprendimai yra planuojamos
automobiliy stovejimo aikstelés veiklos efektyvumo pagrindas (3.2 pav.). Projektuojamos
jlaipinimo—islaipinimo aiksStelés efektyvumas grindziamas vaiky saugumo uztikrinimu,

tinkama stovéjimo viety pasiiila ir reguliuojama paklausa.

Stovéjimo viety
panaudojimas laiko
atzvilgiu
Lanksti plétros
galimybé -
modulinés
konstrukcijos

Stovéjimo viety
diferenciavimas
pagal naudotojus

Automatinis Inov v
uzkardas/numeriy 2 aty LB

skaitytuvas sprendiniai

Svieslentes

3.2 pav. Inovatyvis naujos aikstelés sprendiniai (sudaryta autoriaus)

Automatinis uZkardas/numeriy skaitytuvas
Suprojektuotas atskiras jvaziavimas i vaiky darzelio automobiliy stovéjimo aikstelg yra
regulivojamas automatinés uztvaros su numeriy skaitytuvu (3.3 pav.). Automobiliy numeriy
skaitytuvas gali dirbti be centrinio kompiuterio, nes turi integruota kompiuterj. Gali biiti
naudojamas tiesiogiai prie automatinés uztvaros ir valdyti uztvarg pats, perduodamas signalg

uztvaros valdymo kontroleriui visisSkai autonomiskai [27].
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3.3 pav. Automatinis uzkardas su numeriy skaitytuvu (www.viltechna.lt)

Sitiloma j kompiuterj jraSyti automobiliy numerius, kuriems suteikiamos teisés jvaziuoti |
automobiliy stovéjimo aikstele piko valandomis. Siai grupei priskiriami lopSelj—darzelj
lankanciy vaiky tévy ir darbuotojy automobiliai. Sistemos principas: nuskaicius automobilio
numerius sistema kreipiasi ]| duomeny baze, kurioje nustatoma kokio amziaus grupés vaikas
yra atvezamas (apibréziamos dvi amziaus grupés: lopselio amziaus grupé (1-3m.) ir
ikimokyklinio amziaus grupé (3-6m.). Identifikavus S$ig informacijg, Svieslentéje parodoma

prieiga prie laisvos automobilio stovéjimo vietos grupe atitinkancioje zonoje.

LopSelio amZiaus grupéms skirta zona
Sioje zonoje stovéjimo vietos parametrai 2,5 x 4,35 m su 0,75 m plodio Sonine apsaugos
zona, o $alia stovéjimo vietos erdvi 1,5 m plocio jlaipinimo—iSlaipinimo aikstelé. Erdvesnés
aikstelés skirtos saugiai iSlipti i§ automobilio su vienu ar keliais mazameciais vaikais. Esant

poreikiui erdvés uztenka vaikg isodinti j vezimélj.

Ikimokyklinio amZiaus grupéms skirta zona
Stovéjimo viety statmeny pravaziavimo aSiai parametrai 2,5 x 4,35 m su 0,75 Sonine
apsaugos zona, lygiagrediy 2,0 x 6,0 m su 0,75 Sonine apsaugos zona. Sioje zonoje néra
individualiy jlaipinimo—islaipinimo aikSteliy, bet suprojektuoti 1,2 m ploc¢io pés¢iyjy pragjimo
takai. Takus sitiloma jrengti taip, kad aikstel¢je nebtity pésc¢iyjy konflikto su automobiliais ir

1§ automobilio biity saugu iSlipti vienam ar daugiau vaiky.

47



Daugiabuciy namy gyventojai
Aplinkiniy namy gyventojams siiloma laisvos prieigos, saugi ir erdvi automobiliy
stovéjimo aikStele nuo 18 val. vakaro iki 7 val. ryto. Paslaugos patrauklumui ji buty
nemokama. Gyventojai pretenduojantys naudotis rekonstruota automobiliy stovéjimo aikstele
taip pat j kompiuterj turéty jvesti automobilio numerius. Sie bity reikalingi reguliuoti
automobilio laikymo laika ir skirti bauda, jeigu tai neatitikty numatyty salygy. Pagrindiné
salyga yra atlaisvinti automobiliy stovéjimo vietas pagrindiniam naudotojui iki piko valandy,

t. y. ryte nuo 7 val. iki 9 val. ir vakare nuo 16 val. iki 18 val.

Modulinés automobiliy stovéjimo aikSteliy konstrukcijos
Remiantis kompleksiSkai iSnagrinétos teritorijos plétros galimybémis: nauja auksStybiniy
pastaty statyba, neefektyviai uZstatytos teritorijos panaudojimas plétrai, naujy darbo viety
sukiirimas leidzia daryti prielaida, kad automobiliy stovéjimo viety poreikis gali didéti. Pagal
atliktus tyrimus ir skai¢iavimus nustatyta, kad Siuo metu ir netolimoje ateityje yra reikalingos
22 automobiliy stovéjimo vietos projektuojamoje aikstel¢je. Taciau prognozuojant stovéjimo
viety poreikio did¢jimg sitlomas sprendimas modulinés automobiliy stovéjimo aiksteliy

konstrukcijos.

Tai naujoviska technologija, pasizyminti saugumu, funkcijos uztikrinimu ir ypatingu
kompaktiSkumu. Moduliniy konstrukcijy projektavimas ant esamos automobiliy stovéjimo
aikstelés leidzia beveik padvigubinti veiklos pajéguma [2]. Sis sprendimas sitilomas
atsizvelgiant | ekonomiSkus, draugiSkus aplinkai ir funkcionalius rezultatus. Ekonominiu
atzvilgiu, tai atsiperka dé¢l greito jrengimo, konstrukcijai nereikalinga iSlieti pamatus, todél
galima laisvai jrengti vir§ pozeminiy komunikacijy, nepaisant kokiame jos yra aukstyje. Dél
tos pacios priezasties, nesukeliamas grunty uzterSimo pavojaus. Moduliai yra kilnojami, dél to
sumazéjus viety poreikiui konstrukeijg galima perkelti ir panaikinti neefektyvy naudojima.
Sios aikstelés saugios dél karstai cinkuoty konstrukcijy technologijos ir pritaikyto péséiyjy ir
automobiliy atskyrimo, kaip numatyta jlaipinimo—iSlaipinimo aikSteliy eismo reguliavimo
sprendiniuose. Taigi, iSsaugant siiilomg dizaing, erdvias aikSteles vaikams jlaipinti ir
iSlaipinti, iSlaikant pakankama erdve automobiliams ir péstiesiems nekonfliktuoti, Sis

sprendinys leidZia tokioje pacioje 674 m” erdvéje padidinti stovéjimo aikstelés pajéguma.

3.5. Auk$éiy ir nuZyméjimo plano sudarymas

Teritorijos auk$¢iy planas sudaromas tam, kad biity numatomas pavirsinio vandens

pasalinimas nuo teritorijos j ar¢iausiai esancias gatves, aplenkiant statinius.
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Projektuojamos naujos jvaziavimo gatvés auksciy planas sudarytas taip, kad vanduo tekéty
1§ rytinés teritorijos dalies, kur yra auk$ciausias taSkas 167,40 m, | Taikos gatvéje esancius
nuolydziai projektuojami pagal STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai.
Bendrieji reikalavimai®. Maksimalus leistinas iSilginis nuolydis D3 gatvés kategorijai
(susiformavusiose gyvenamosiose teritorijose, uzstatytose vienbuciais ir dvibuciais
gyvenamaisiais pastatais) yra 12 %. Auks¢iy plano sudarymui pasirinktas projektiniy

horizontaliy metodas, horizontaliy Zingsnis — 0,1 m.

Auks¢iy plano sudarymas pradétas nuo jvaziavimo gatves auk$Cio plano sudarymo.

Pirmiausia nustatytas atstumas tarp horizontaliy didziausio nuolydzio vietoje:

Ah 0,1
ll =—=
4 0,0943

=1,06m (3.1.);

Cia:

Ah - horizontaliy Zingsnis, m;

1 - projekcinis nuolydis;

Toliau horizontalés padétis gatvés latake sutampa su esamomis auk$¢iy horizontalémis.

Stovéjimo aikStelés skai¢iavimai:

Automobiliy stovéjimo aiksteléje buvo islaikytas esamas nuolydis i$ teritorijos pietry¢iy
puséje esancio aukSciausio tasko 167,40 m | teritorijos Siaurés vakarus. Automobiliy
stovéjimo aikSteléje jrengiami nauji vandens surinkimo Suliniai, nes numatytas didesnis
projektuojamos teritorijos lietaus nuoteky debitas. Lietaus surinkimo Suliniai jrengiami

vietose kuriose vanduo neiSvengiamai kaupsis. Stove¢jimo aikStelei suteiktas vien$laitis

nuolydis teritorijos Zeméjimo kryptimi.

3.6. Ekonominiai plétros projekto skaifiavimai

Darby ekonominiai skai¢iavimai atlikti pagal 2015 mety kovo ménesio kainas. I$laidos
apskaiciuotos teritorijos paruosimo, susisiekimo komunikacijy irengimo darbams atlikti,
medziagoms ir jrangai. Lokalinei samatai atlikti naudojami UAB ,,Sistela” parengti statiniy
statybos skai¢iuojamyjy kainy palyginamieji ekonominiai rodikliai ir ProSama — sgmaty

sudarymo ir skai¢iavimo programa.
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Seny dangy (asfaltbetonio, betoniniy plyteliy ir trinkeliy), vejos ir kelio borty
demontavimas kainuos 8720,96 eury. Naujy trinkeliy dangy tiesimas kainuos 237646,32 eury,
i$ jy 131053,32 eury pésciyjy taky pilkos spalvos betoniniy trinkeliy dangoms, laiptams ir
pésciyjy pragjimy geltonos spalvos betoniniy trinkeliy dangoms planuojama skirti 53200,8
eury, o jlaipinimo—islaipinimo aiksteliy granitinés trinkelés kainuos 53392,2 eury. Naujo

Ivaziavimo ir stovejimo aikstelés dangy irengimo darbai kainuos 42371,92 eury.

Ivaziavimo ] darzelio teritorijg ir tikio aikStelés naujas virSutinis asfaltbetonio dangos
sluoksnis numatomas jrengti uz 115007,49 eury, i§ jy 69184,06 eury ardymo darbams,
irengimo medziagoms 41788,41 eury, 2868,78 eury mechanizmams ir 1166,24 eury darbo

uzmokestis,
Medziy ir kriimyny Salinimo darbai kainuos 69,52 eury, o sodinimas — 1975,90 eury.
Naujai jrengiami kelio Zenklai kainuos 599,83 eury.

IS viso naujos automobiliy stové¢jimo aikStelés su nauja susisiekimo technine
infrastruktiira Salia lopSelio—darzelio ,,NyksStukas® jrengimas kainuos 588169,90 eury. Visa

lokaliné susisiekimo komunikacijy jrengimo darby samata pateikiama 3 priede.

Atskirai kaina skai¢iuojama moderniai eismo valdymo infrastruktiirai. | galuting projekto

kaing néra jtraukta programinés jrangos islaidos.

3.7. ISvados ir pasiulymai

1. Atlikus teritorijy ir susisiekimo planavimo dokumenty analize nustatyta, kad
JustiniSkés yra vienas i§ sovietmecio statybos gyvenamyjy rajony numatanciy
modernizuoti pastato, aplinkos atnaujinimo, stovéjimo viety iSdéstymo principus.
D¢l planuojamos teritorinés ir socialinés plétros, siekiama sukurti poreikius
tenkinancig susisiekimo infrastruktiirg. Aplinkkelio statyba sumazino transporto
srautus, numatyta tramvajaus linijos stotel¢ pasiekiamumui pagerinti,
kombinuotyjy kelioniy PVTJAS aikstelés, kurios pagal iSnagrinétus Saltinius,
integruotos kartu su jlaipinimo—iSlaipinimo aikstelémis veikia efektyviau, siekiant
sumazinti srautus, sutrumpinti kelionés laika, skatinti vie$aji transportg.

2. Remiantis uZsienio Saliy patirtimi nustatyta, kad jlaipinimo—iSlaipinimo aiksteliy
poreikis prie jvairiy miestui svarbiy jstaigy pagristas ekonominiu, aplinkosauginiu
ir socialiniu efektyvumu. Ekonominiu atzvilgiu iSsprendziama pasitlos ir

paklausos problema, nes esant per didelei automobiliy stovéjimo viety pasitlai
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yra Svaistomos miestui skirtos 1éSos, o jlaipinimo—islaipinimo aiksteliy sukuriama
automobiliy kaita panaikina per maZzos pasitilos problemg ir neapsunkina eismo,
kuris sukelia aplinkosaugines problemas. Padid¢jes eismo intensyvumas vietos
ieskanCiyjy saskaita diding iSmetamyjy dujy ir triukSmo tarSg. Taip pat
jlaipinimo— i§laipinimo aikStelés atsiperka socialine gerove, uZztikrina eismo
sauguma, sutrumpina bendros kelionés laika, skatina automobiliy dalijimasi.
Atliktas natiirinis tyrimas nagriné¢jamoje teritorijoje rodo, kad yra automobiliy
stovéjimo viety trikumo problema. Sovietmeciu statytos automobiliy stovéjimo
aikStelés Salia daugiabuciy gyvenamyjy namy neatitinka minimaliy normatyviniy
reikalavimy. Automobiliai paliekami gatvése (didziausias tankis - 1laut./100m
ruoze), statomi kiemuose esamose stoveéjimo vietose ir kitose zonose, kartais
pazeidziant keliy eismo taisykles (didziausias stovin¢iy automobiliy tankis - 65
aut./ha). D¢l Sios problemos daugiabuciy namy gyventojai automobilius palieka
Salia esancio vaiky lopSelio—darzelio aiksteléje, o darzelio naudotojai gyventojy
kiemuose, nes 435 m’ aikstele, talpinanti 12 automobiliy, neuztikrina net
pagrindiniy naudotojy poreikio, kuris tyrimy metu nustatytas — 20 automobiliy
stovéjimo viety. Pasitilymai pateikti ir pés¢iyjy infrastruktiirai atnaujinti. Siais
sprendimais siekiama pagerinti pasiekiamumg nuo vieSojo transporto stotelés,
pésCiyjy per¢jos ir sumazinti pés€iyjy ir automobiliy konflikta automobiliy
stovéjimo aikstel¢je.

Kiekybinés apklausos duomenys parode¢, kad 1/3 apklaustyjy tévy, atvezanciy
vaikus j darzelj automobiliu, dalis neranda laisvos automobilio stovéjimo vietos.
Automobiliai paliekami gatvése, gatvéje prie§ pésCiyjy pereja, zaliosiose zonose,
ant Saligatviy. Automobiliy statymas, pazeidziant keliy eismo taisykles arba ilgas
manevravimas, ieSkant laisvos vietos, patvirtina 50% respondenty nuomone, kad
atvesti vaikus yra nesaugu. Kadangi pagal gautus apklausos rezultatus net 58%
tévy nesirenka alternatyvaus biido palydéti vaika i1 darzelj, dél didelio atstumo
arba poreikio testi kelione ] darbg nuosavu automobiliu, baigiamojo darbo
sprendiniai yra pritaikyti uztikrinti galimybe vaikus saugiai atveZzti automobiliu ir
sumazinti esamus srautus.

Plétros projekto sprendiniai priimti vadovaujantis spartesnés automobiliy kaitos
uztikrinimu automobiliy stoveéjimo aikSteléje, o ne projektuojamos aikstelés
didinimu. Nauja automobiliy stovéjimo aikstele yra didesné tik 238 m? bet
uztikrina apskai¢iuota prognozuojama automobiliy stovéjimo viety poreiki, t. y.,

20 viety aikSteléje ir 2 vietos naujai projektuojamo jvaziavimo akligatvyje
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nejgaliems zmonéms. Eismo intensyvumg planuojama sumazinti atskirtu
ivaziavimu nuo daugiabu¢iy namy kiemy gatviy tinklo; spartesne srauto kaita,
uztikrinant ~ trumpalaiki automobiliy  stov¢jimg, automobiliy  statymo
diferencijavimg ir nuorody suteikimg vairuotojams moderniomis technologijomis.
Salia stovéjimo viety sitilomos jlaipinimo—islaipinimo aikstelés ir pragjimo takai
suteikia galimybg¢ saugiau, grei€iau ir patogiau jlaipinti ar iSlaipinti vaika ar kelis
vaikus.

Atlikus sgmatos skaiCiavimus nustatyta, kad i§ viso naujos automobiliy stovejimo
aikStelés su reikalinga nauja susisiekimo technine infrastruktiira Salia lopSelio—
darZelio ,,NykStukas® jrengimas kainuos 588169,90 eury. Sitlomos modernios
techninés infrastruktiiros ir programinés jrangos, skirtos eismo reguliavimui,
kaina nejskaiciuota j galuting sumg, nes priklauso nuo jrangos sudétingumo ir
rinkos kainy. Kadangi baigiamojo darbo siiilomi sprendiniai atitinka nacionalinés
susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos prioritetus, atitinka darnios
susisiekimo sistemos sampratg bei teritorija patenka j Vilniaus miesto
savivaldybés bei Europos Sgjungos fondy remiamy kompleksinio atnaujinimo
reikalaujancius sovietmecio statybos gyvenamuosius rajonus, tai galima daryti
prielaida, kad projekto ekonominés iSlaidos biity finansuojamos.

Sio darbo metu parengta jlaipinimo ir ilaipinimo aiksteliy infrastruktiira prie
lopselio—darzelio ,,NykStukas* gali buti adaptuota ir taikoma Salia kity Vilniaus
miesto darzeliy, pritaikant ir aplinkiniy daugiabu¢iy namy gyventojams. Kadangi
tokia susisiekimo infrastruktiiros renovacija yra darnios plétros prioritetas, tai yra

aktualu Sioms dienoms.
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PRIEDAI
1 PRIEDAS. Apklausos anketa tévams.

. Ar visada randate vietg automobiliui pastatyti?

a. Visada

b. DaZzniausiai randu

c. Dazniausiai nerandu

d. Nerandu, tod¢l tenka palikti automobilj pazeidziant keliy eismo taisykles

Kiek vaiky atvezate savo automobiliu?
a. 1

b.
c. 3
d

. Kokj atstuma vezate savo vaika (-us) i darzelj?

a. Nuo 300 m iki 500 m

b. Nuo 500 miki 1 km

c. Iki2km

o IR G 1 T USRS

. Ar saugu vaikg atvesti | darZelj (patogi vieta vaikui i$lipti i§ automobilio, pakanka
pésciyjy taky )?

a. Taip

b. Ne

Co Kt e

. Arieskote kity buidy palydéti vaika j darzelj dél automobilio stovéjimo viety trikumo?
a. Taip, vaziuojame vieSuoju transportu

Taip, einame pésciomis

Taip, vienu automobiliu atveZame savo ir kaimyny vaikus

Ne

I
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2 PRIEDAS. Respondenty atsakymy rezultaty diagramos.

Ar visada randate vietg automobiliui pastatyti?

M Visada M Dazniausiai randu M Dazniausiai nerandu = Nerandu, tenka pazeisti KET

Kiek atvezate vaiky j darzelj?

H]l m2 m3m
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Kokj atstumg veZate savo vaika (-us) j darzelj?

Hm300-500m ®m500-1km ®miki2km ®m3-7km ®>=10km

Ar saugu vaikg atvesti j darzelj?

B Taip ®Ne
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Ar ieSkote kity budy palydédi vaika j darzelj dél
automobilio stovéjimo viety trukumo?

H Taip, vaZiuojame vieSuoju transportu

H Taip, einame pésciomis

M Taip, vienu automobiliu atvezame ir kaimyny vaikus
I Ne
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3 PRIEDAS. Projekto lokaliné sagmata.

Sam.

eil.

Darbo
kodas

Darby ir iSlaidy
aprasymai

Mato
vnt.

Kieki

Kaina (Eurais)

Kaina

D.uzm.

Medziago

Mechani
s zm.

18 viso

Esamos dangos

R27P-1-2-
3

Asfaltbetonio
dangos
iSardymas
pneumoplaktuku
kai dangos storis
100mm
K8=1.09,
K9=1.15

100m
3

16,44

4208,28

38170

31014,06

69184,06

R16-36

Saligatviy i$
betono plyteliy
ardymas
K9=1.15

100m
2

2,6

143,32

372,64

372,64

R16-50

Bordidry (gatvés
borty), sudéty
ant betono
pagrindo,
iSardymas
K8=1.09,
K9=1.15

184

32,24

1835,5

4095,84

5931,34

Naujos dangos

1260371

Betoninés
trinkelés

261

502.12

131053.32

131053.32

253-1

Spalvotos
trinkelés

90

591.12

53200.80

53200.80

APU
10x10x5

Granitinés
grindinio plytelés
100x100x50mm

109,5

487,6

53392,2

53392,2

N27P-26-
1

Vejy bordidry
jrengimas

100m

445.77

621.20

2.88

624.08

R27P-16-
141

Natdralaus
akmens bordidry
jrengimas ant
betono pagrindo,
atstatant
Saligatvio ir
gatvés dangy
pagrindus kai
bordidrai
150x300mm
K9=1.15

100m

3295,81

2.711,28

2.415,42 145,60

5.273,30

N27P-19-
141

0/16S-V ar 0/16-
V asfaltbetonio
dvisluoksnés
dangos virsutinio
sl. jrengimas
sluoksnis cm
storio 4, klotuvas
iki 200 t/h
K8=1.17,
K9=1.15

100m
2

16,44

2787,31

1166,24

41788,41 2868,78

45823,43

Kiti teritorijos paruosimo darbai
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R61P-
0106-2

Sumindzioty
vejy atskiry viety
iStaisymas,
uzseéjant zoliy
séklomis kai
iStaisomy vejy
viety plotas
daugiau 5 m2 iki
25 m2
K9=1.15

100m
2

3,5

564,54

574,78

1.401,12

1975,90

HP9-1-11

Seny medziy
pasalinimas (1
medis)
K9=1.15

vnt.

17,38

37,56

31,96

69,52

919-18

Kelio Zenklai
cink. ir alium.
skardos
padengti
inz.lygio Sviesg
atspind. plévele

352,84

599,83

599,83

IS viso (su
netiesioginémis
iSlaidomis)

82530,83

324872,03

43669,81

451072,67

Pridétinés vertés
mokestis 21.00%

94725,26

IS viso

99862,31

393095,15

52840,47

545797,93
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4 PRIEDAS. Projektuojamo vertikalaus Zenklinimo lentelé (Keliy eismo taisyklés).

Nr. | Pavadinimas | Pavyzdys PaaiSkinimas Kiekis
528 Sjcovejlmo Transporto priemoniy stovéjimo vieta | 1
vieta
Nurodo, kad stovejimo vieta skirta tik
o Siose taisyklése numatytg skiriamajj
846 | Nejgalieji & zenkla ,,Nejgalusis* arba nejgaliy 1
asmeny automobiliy statymo kortelg
turin¢ioms transporto priemonéms
Kelio ruotas prie vaiky jstaigos
o A (mokyklos, taidimy aikstelés ir
105 | Vaikai SIATTGAL panasiai), kur vatiuojamojoje dalyje 2
gali biiti vaiky
407 Apvaziuoti 18 Klittj leidziama apvaziuoti tik i§ )

desinés

desinés pusés
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